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Nota Técnica 278

0 conhecimento das placas de transito por estudantes de engenharia

1. APRESENTACAO

Este trabalho foi inspirado por um artigo extraido da dissertagdo de mestrado de Raquel Almqvist
(reproduzido no Anexo), que realizou uma avaliagdo sobre o conhecimento das placas de transito por
motoristas de caminhdo.

Aproveitando minha atividade como professor da disciplina “Engenharia de Trafego Urbano”, na Escola
de Engenharia (Departamento de Engenharia Civil) da Universidade Presbiteriana Mackenzie, apliquei
testes de conhecimento de placas aos alunos. A ideia era avaliar o nivel de conhecimento da sinalizagdo
dos engenheirandos, abordando um publico diferente daquele pesquisado pela Dra. Raquel.

A proposta aqui é apresentar os resultados de forma técnica, mas sem os rigores de uma publicagdo
cientifica e sem esgotar as possibilidades de avaliagdo das respostas, deixando campo para eventuais
interessados explorarem os dados obtidos. A expectativa é que este trabalho contribua com estudos sobre
a sinalizagao de transito.

Os testes com os alunos foram aplicados ha alguns anos e estavam arquivados, aguardando uma
oportunidade de tabulagdo e organizagdao em um texto.

Uma palavra sobre os usuarios antes de concluir esta apresentagdo. Uma minima parte dos alunos (item
ndo quantificado) ndo possuia carta de habilitacdo ao realizar o teste. Isso me revelou outra realidade:
uma significativa parte dos usudrios das vias urbanas ndo possui e tampouco se |he exige habilitagao, como
sdo os casos dos pedestres ndo habilitados e dos ciclistas (que podem exercer fungdo profissional, como
no caso dos entregadores) e, mesmo assim, existem artigos na legislagdo e itens de sinalizagdo de transito
dedicados a eles. Como esperar que pedestres e ciclistas tenham um comportamento correto e seguro no
transito, se ndo existe uma forma regular de repassar-lhes os preceitos do CTB, incluindo ai a sinalizagdo
de transito?

2. O PAPEL DA SINALIZACAO NA CONDUGAO DOS VEICULOS

A pesquisa mostrada a seguir é direcionada aos condutores de veiculos automotores (automoveis e
motocicletas). Na primeira aula da disciplina era enfatizado que a condugdo de um veiculo é algo mais
complexo do que pode parecer. Existem varias a¢Oes simultaneas que sdo tomadas enquanto o veiculo
esta em movimento, como por exemplo: trocar de marcha, dar seta, analisar a movimentacgao dos veiculos
proximos, mover o volante, prestar atencdo aos sons e, entre outras mais, perceber, olhar, entender e
reagir corretamente a sinalizacdo de transito. Se a sinalizacdo nao for vista e entendida de imediato, como
em um processo automatico, o tempo que ela vai tomar do condutor para reagir pode resultar em uma
colisdo.

Nessa mesma aula eu costumava mostrar um recorte de uma matéria de revista que contava que o piloto
de Férmula 1 Michael Schumacher certa vez bateu seu carro particular em uma rodovia, pois estava
sintonizando o radio e ndo conseguiu reagir a tempo de evitar uma colisdo com a traseira de um caminhao.
Apds mostrar tal reportagem, era enfatizado aos alunos que um tempo desnecessario absorvido por uma
tarefa que ndo a de conducdo do veiculo pode gerar colisGes. Isso aconteceu até mesmo com um dos mais
habilidosos condutores da histdria. Portanto, o que ndo queremos é que a sinalizacdo seja o “radio do
Schumacher”.
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Em seguida era apresentado na aula o quadro constante em todos os manuais de sinalizagdo do
Departamento Nacional de Transito — Denatran, que mostra os Principios da Sinalizagdo (reproduzido a
seguir). Aos alunos era informado que esses principios eram o fundamento da sinalizagdo. Quem os
dominasse, certamente faria projetos corretos de sinalizagdo viaria, pois as demais exigéncias estavam
detalhadas nos manuais e se constituem em tarefas relativamente bdasicas para o técnico da area. Também
era enfatizado que todos os principios, apesar de simples e até certo ponto ébvios, devem ser obedecidos
integralmente. O esquecimento e a desobediéncia a apenas um deles pode comprometer o projeto e ser
a diferenga entre uma sinalizagdo segura ou uma armadilha aos usuarios. Outro ponto ressaltado era que
mesmo sendo simples, € muito comum ver os principios serem desobedecidos, seja no uso de sinalizagdes
de modo incorreto, seja na representagdo escolhida para alguns sinais oficiais.

Obedecer ao Cadigo de Transito Brasileiro -

LEGALIDADE CT8 e legislacdo complementar.
Seguir um padrao legalmente estabelecido: situagbes
PADRONRACAO iguais devem ser sinalizadas com o mesmo critério.
Permitir facil percepcdo do que realmente & importante,
SUFICIENCIA com quantidade de sinalizagdo compativel com a necessidade.
CLAREZA Transmitir mensagens de faal compreensio.
PRECISAO E Ser precisa e confidvel, correspondendo a situagao
CONFIABILIDADE existente.
VISIBILIDADE E Ser vista a distancia necessaria.
LEGIBILIDADE Ser lida em tempo habil para a tomada de decisdo.
o 5 £ Estar permanentemente limpa, conservada, fixada e visivel.
CONSERVACAO

3. METODOLOGIA

A disciplina mencionada é parte da grade regular da gradua¢do em Engenharia Civil. Durante os vinte anos
gue estive aplicando essa matéria as aulas ocorriam, no inicio, no décimo e ultimo semestre do curso.
Nesta época foi aplicada a maior parte dos questionarios desta pesquisa (identificados como Turma A).
Posteriormente, houve uma reestruturacao curricular e a disciplina passou a ser ministrada no oitavo
semestre do curso. Os questionarios desta fase foram identificados como Turma B.

Os questionarios foram aplicados como primeira atividade do curso, antes de qualquer mengdo ao contetudo
da disciplina. Aos alunos eram fornecidas folhas pautadas e pedia-se que eles numerassem as linhas de 1
a 10, deixando-se claro que ndo havia necessidade de se identificar.Em seguida era instruido aos alunos
gue um slide com placas seria exibido e que eles deveriam preencher a linha correspondente acada placa
com o nome que associavam aquela sinalizagdo.Caso ndo lembrassem o nome oficial, poderiam escrever seu
sentido ou o que as placas indicavam, em suas prdprias palavras. Caso ndo conhecessem oundo se
recordassem, poderiam deixar a linha em branco. Era entdo exibido um slide com dez placas de
sinalizacdo, sendo cinco de regulamentacdo e cinco de adverténcia, posicionadas de forma alternada. O
tempo de preenchimento era indeterminado, durando até que todos tivessem concluido e entregassem
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suas folhas. Como era comum haver aulas para turmas diferentes em sequéncia, foram criados dois testes,
para evitar que comentdarios de alunos de uma turma interferissem nas respostas da subsequente.

A seguir estdo as reprodugdes dos Testes 1 e 2 aplicados para o que foi batizado de Turma A, que
corresponde ao periodo entre os anos de 2000 e 2003, época em que a disciplina fazia parte da grade do
décimo semestre. Foram aplicados 340 testes para a Turma A.

TESTE 1-A

(1) (2) (3) (4) (5)

(6) (7 (8) (9) (10)
TESTE 2-A

(1) () (5)

®
ke

Os Testes 1 e 2 reproduzidos a seguir foram aplicados em 2013 e 2014, periodo em que as aulas eram parteda
grade do oitavo semestre e que foram aqui classificados como Turma B. Foram aplicados 136 testes para
a Turma B.

j
4
)

(6

(7

(10)
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TESTE 1-B

(1) (2) (3) (4) (5)
(6) (7 (8) (9) (10)
TESTE 2-B
(1) (2) (3) (4) (5)

P B

(6) )

No total, temos entdo uma amostra de 476 questiondrios respondidos.

Procurou-se reunir na confec¢do dos slides tipos de sinais com as seguintes caracteristicas, considerando
o ponto de vista do autor:

e placas cujo significado ndo é intuitivo (o sinal escolhido ndo atende ao principio da clareza);

e placas com alguma complexidade de entendimento (apesar de contar com pictogramas-
l6gicos,dependem da capacidade de abstragdo do usudrio para seu reconhecimento);

e par de placas com significados diferentes, mas sinais semelhantes (diferem quanto as suas
fungdes, como, por exemplo, uma sendo de regulamentacdo e outra de adverténcia);

e par de placas com sinais similares, ou seja, que apresentam pictogramas semelhantes e
que podem levar a um mau entendimento quando confrontadas;

e placas de compreensdo simples (aquelas cujos pictogramas levam a uma associacdo imediata a
acdo que se pretende que o condutor tome).

A alteragdo nos conjuntos de placas escolhidos para a Turma B em relacdo a A foi uma tentativa de
aperfeicoar o critério de avaliacdo em relagdo a complexidade dos sinais, reduzindo a quantidade de
placas simples para duas.

As tabelas a seguir mostram as placas escolhidas dentro das categorias dessa classificacdo arbitraria, bem
como os nomes e codigos oficiais de cada uma.
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Cadigo

A-37

R-7

A-42a

R-6a

A-12

R-28

A-18

R-6¢

A-7b

R-8a
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Teste 1-A

Nome

Altura limitada

Proibido ultrapassar

Inicio de pista dupla

Proibido estacionar

Intersecgao em circulo

Duplo sentido de circulagdo

Saliéncia ou lombada

Proibido parar e estacionar

Via lateral a direita

Proibido mudar de faixa ou pista de transito

da esquerda para a direita

Classificacdo na
pesquisa

Simples

Funcde diferente
(em relagdo) a 8

N3o intuitiva

Similara 8

Simples

Simples

Simples

Similara 4

Complexa

Func3o diferente a 2

Placa Sinal

10

SHOPDPDP®O

Codigo

R-1

Ab

R-3

A-15

R-10

AT

R-7

A-28

R-15

A-22

Teste 2-A

Nome

Parada obrigatoria

Cruzamento de vias

Sentido proibido

Parada obrigatdria a frente

Proibido trénsito de veiculos

automotores

Pista irregular

Proibido ultrapassar

Pista escorregadia

Altura maxima permitida

Ponte estreita

Classificacdo na
pesquisa

Funcdo diferente 3 4

Simples

Simples

Funcdo diferente 3 1

Similara 7

Complexa

Similara 5

Complexa

Simples

N&o intuitiva
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Caodigo

A37

R-2

A-42a

R-&¢

A-12

R-6a

A-18

R-8a

A-7b

R-15
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Teste 1-B

Nome

Altura limitada

Dé a preferencia

Inicio de pista dupla

Proibido parar e estacionar

Intersecgao em circulo

Proibido estacionar

Saliéncia ou lombada

Proibido mudar de faixa ou pista de
transito da esquerda para a direita

Via lateral 3 direita

Altura maxima permitida

Classificacdo na
pesquisa

Funcdo diferente 3 10

N3o intuitiva

N3o intuitiva

Similara 6

Simples

Similara 4

Simples

Complexa

Complexa

Funcg3o diferente 3 1

Placa Sinal

10

SHOPDP®DPLOPD

Caodigo

R-3

A-15

R-24b

R-10

A7

R-7

A-28

R-1

A-22

Teste 2-B

Nome

Sentido proibido

Parada obrigatéria a frente

Passagem obrigatdria

Cruzamento de vias

Proibido transito de veiculos
automotores

Pista irregular

Proibido ultrapassar

Pista escorregadia

Parada obrigatdria

Ponte estreita

Classificacdo na
pesquisa

Simples

Funcao diferente 39

N3o intuitiva

Simples

Similara 7

Complexa

Similara 5

Complexa

Funcdo diferente a 2

N3o intuitiva
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4. TABULACAO DOS DADOS E RESULTADOS

As respostas foram classificadas em quatro possibilidades:

(1) Completamente correta, quando o aluno acertava o nome correto (oficial) da placa;

(2) Parcialmente correta, quando o aluno indicava o significado correto da placa, mas
descrevendo-a de forma diferente do nome oficial. Considerou-se que, nesse caso, a reagdo do
condutor seria a desejada, pois a mensagem da placa teria sido compreendida;

(3) Errada. No caso das placas com fung¢des diferentes (como, por exemplo, a R-1 e a A-15), sendo
a mesma resposta dada para as duas, foi considerada como errada a atribuida a placa de
adverténcia;

(4) Em branco. Aqui também foram enquadradas as respostas “ndo sei” ou “esqueci”.
Para realizar a tabulagdo foi desenvolvido, a pedido do autor, um programa pelo Eng. Luis Molist Vilanova
na linguagem PHP, que facilitou sobremaneira a digitagao das respostas e a geragao dos resultados.

As tabelas a seguir mostram os resultados obtidos, por Teste (1 ou 2), por Turma (A ou B) e por placa. Os
totais percentuais por questdo (linha das tabelas) nem sempre fecham em 100% devido ao
arredondamento.

Teste 1-A
Total de questionarios aplicados: 169

Significado "
coreto i

%
3

Nome gorreto

Questio

1 3 2 163 96 2 0 0
2 134 79 10 6 25 15 0 0
3 14 8 88 52 40 24 27 16
“ 154 91 10 6 5 3 0 0
5 3 2 163 96 1 1 2 1
6 2 1 165 98 2 1 0 0
7 3 2 164 97 0 0 2 1
8 139 82 20 12 10 6 0 0
9 2 1 115 68 23 14 29 17
8

10 0 0 134 79 22 13 13
Subtotais] 454 } -} t032) - | 1] - ] 73] - |
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Teste 2-A
Total de questionarios aplicados: 171

Errada

Questio correto

Toral | %
1 62 36 108 63 1 1 0 0
2 17 10 140 82 8 5 6 0
3 22 13 149 87 0 0 0 16
4 2 1 36 21 118 69 15 0
5 38 22 18 11 100 58 15 1
6 8 5 78 46 73 43 12 0
i 130 76 14 8 24 14 3 1
8 125 73 20 12 22 13 4 0
9 124 73 44 26 3 2 0 17
10 15 9 135 79 10 6 11 8
Subtotais] 543 | - | 742 | - | 359 ] - | e | - |
Teste 1-B

Total de questionarios aplicados: 70

Questio correto

1 2 3 31 44 33 47 4 6
2 44 63 6 9 " 16 ] 13
3 0 0 32 46 29 41 9 13
4 40 57 14 20 16 23 0 0
5 0 0 69 99 0 0 1 1
6 49 70 12 17 L] 13 0 (4]
7 0 (4] 68 g7 1 1 1 1
8 0 0 35 50 30 43 5 7
9 0 0 38 54 10 14 22 31
10 1 16 41 59 9 13 9 13
Subtotais] 146 | - | 346 | - | 18] - | 60 | - |
Teste 2-B

Total de questionarios aplicados: 66

: S|gnlflcad° m
Questio correto

33 47 4 6

al
16 3 31 44

9
2 0 63 6 9 1 16 9 13
3 0 0 32 46 29 41 9 13
4 3 57 14 20 16 23 0 0
5 10 0 69 99 0 0 1 1

6 70 12 17 9 13 0 0
7 53 0 68 97 1 1 1 1

8 33 0 35 50 30 43 5 7
9 21 0 38 54 10 14 22 31

10 2 16 41 59 9 13 9 13
Subtotais] 143 - | 346 ] - | 18] - | 60 ] - |

O conhecimento das placas de transito por estudantes de engenharia
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5. COMENTARIOS SOBRE OS RESULTADOS

Os testes tiveram os seguintes indices de gerais de compreensdo (Nome correto + Significado correto):

88% no Teste 1-A;
72% no Teste 2-A;
70% no Teste 1-B e
65% no Teste 2-B.

Os quadros e comentarios a seguir referem-se aos quatro testes aplicados. Ressalto o citado
anteriormente, que o resultado “Compreensao correta” é a soma das porcentagens obtidas em relagdo ao
“Nome correto” e “Significado correto”.

e Placas simples

Teste(s) em
m-

98% de No Teste 1-B essa placa foi utilizada
A-37 1A como comparativa de funcbes diferentes,
compreensdo correta fazendo par com a R-15
@ AR Mais de 98% de
A2 1Ael compreensio correta
99% de
R-28 1A compreensio correta
Mais de 97% de
<-> A-18 IaelR compreensio correta
92% de compreensdo Nivel de compreensio no Teste 2-B
@ A6 2-Ae2-B correta no Teste 2-A e significativamente abaixo do
41% no 2-B registrado no Teste 2-A
Mais de 99% de
@ w 2ae :
compreensio correta
99% de No Teste 1-B essa placa foi utilizada
R-15 2-A compresnsio cosreta como comparativa de fungbes diferentes,

fazendo par com a A-37
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e Placas com fungoes diferentes

Teste(s) em
que apareceu

Resultados

85% de
compreensdo correta
1-A paraaR-7e

79% paraa
R'Ba R_sa

99% de
compreensdo correta 69% das respostas para a placa
2-A paraaR-1e A-15 foram erradas, pois atribuiam

22% paraa a els o mesmo significado da R-1
A‘ls A.ls

33% de
compreensio correta
1-8 paraa A-37e
52% para a
R-15

A-37
13% das respastas para
a placa R-15 foram em branco

R-15

97% de
R-1 71% das respostas para a

preesisho torrets placa A-15 foram erradas, pois

2-B paraaR-le atribuiam a ela o mesmo significado
23% paraa da R-1

A-15 A-15

PO PORD

e Placas com sinais similares

Teste(s) em

que apareceu Resultados

® i 97% de
compreensdo correta
1A paraaR-6ae
94% para a
® R-6c R-6¢
@ R-10 33% de
compreensio correta
2R paraaR-10e
@ R-7 84% paraa R-7
® R-6c 54% de
compreensdo correta Niveis de compreensdo
i-8 paraaR-6ce significativamente abaixe do
@ R-6a 61% para a R-6a registrado no Teste 1-A
@ R-10 30% de
28 compreensdo correta
i paraaR-10e
@ R-7 85% para a R-7
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Placas complexas

Codigo

Teste(s) em
que apareceu

O conhecimento das placas de transito por estudantes de engenharia

Resultados

A-7b

A-17

A28

A-7b

R-8a

A-17

bPoedbe

A-28

1-A

2-8

69% de
compreensdo correta

51% de
compreensio correta

85% de
compreensio correta

54% de
compreensio correta

50% de
compreensio correta

40% de
compreensdo correta

82% de
compreensdo correta

Placas com pictogramas nao intuitivos

m

A-42a

A-22

R-2

A-42a

R-24b

A-22

SVWedee

Algumas constatagdes:

e Desempenho geral: das 4.760 questdes, 3.639 foram corretamente interpretadas pelos
alunos (76,4%);

Teste(s) em

que apareceu

1-A

1-B

Resultados
60% de
compreensac correta

88% de
COmpreensao correta

69% de
compreensao correta

46% de
Compreensao correta

59% de
compreensao correta

73% de
compreensdo correta

MNo Teste 1-A 3
compreensdo carreta
foi de 79%

Observacbes

No Teste 1-A a
compreensso carreta
foi de 60%

o Nenhum dos 476 questionarios apresentou 10 respostas interpretadas corretamente;

® As placas com os menores indices de compreensao foram:
- Teste 1A — placa A-42a, com 60% de compreensdo correta;

- Teste 2A - placas A-15 e A-17, ambas com 22%;
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- Teste 1B - novamente A-42a, com 46%;
- Teste 2B - novamente A-15, com 23%;
® A maior porcentagem de respostas em branco foi de 31%, para a placa A-7b, no Testel-B;
e A maior porcentagem de respostas erradas foi de 71%, para as placas A-17 (Teste 2-A) e
A -15 (Teste 2-B).

6. PRINCIPAIS COMENTARIOS EM RELACAO AS RESPOSTAS

As placas consideradas simples, como seria esperado, apresentaram alto indice de acerto. Digna de nota foi
a presenca de diversas respostas indicando “Hospital” para a placa A-6 no Teste 2-B,que resultou em um
destoante 41% de compreensdo correta.

As placas com fungbes diferentes mostraram que, nos casos apresentados, houve dificuldade em
diferenciar as de adverténcia das de regulamentagao.

A baixa compreensao em placas de regulamentacgao, seja decorrente da pouca clareza do pictograma, seja
pela ndo diferenciagdo em relagdo as de adverténcia, é particularmente preocupante, pois tais problemas
de entendimento podem levar a um auto de infragdo e, o que é muito pior, a uma colisdo.

As placas com pictogramas similares mostraram menor compreensdo do que as anteriores. As respostas
erradas mais frequentes foram para a placa R-10, em que houve muitas citagdes associando seu sinal a
“proibicdo de estacionamento” e “proibi¢ao do transito de automéveis.” Esta ultima é mais compreensivel
por conta do pictograma utilizado na placa oficial, que peca pela falta de clareza, induzindo ao erro.

As consideradas complexas resultaram em porcentagens médias de compreensado, com excegao da placa
A-28, com mais de 82% de entendimento correto, apesar da presenca de algumas respostas “curvas
adiante” e similares. Por outro lado, a placa A-17 teve compreensao baixa, com significativa incidéncia de
identificacdo como sinalizagdo de “lombada”.

As ndo intuitivas tiveram resultados em uma faixa maior de compreensdo. A placa R-2, com 69%
surpreendeu o autor, pois é a menos intuitiva de todas, mas teve um indice relativamente alto de acertos.
Entretanto, se considerarmos que se trata de uma placa de regulamentacgao, o desejavel é que esse item
fosse maior, conforme comentado anteriormente. O mesmo se aplicaa R-24b, com uma porcentagem
inferior a da R-2 (59%).

Outro fato a ser destacado é que a maior parte das placas mais comumente encontradas no meio urbano
tiveram indices de compreensdo mais elevados do que as utilizadas mais frequentemente em rodovias.
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7. COMENTARIOS FINAIS

O ponto positivo foi a constatagdo que, de um modo geral, existe uma compreensdo aceitavel dos sinais
estampados nas placas de sinalizagdo dentre o publico pesquisado. Entretanto, os resultados ndo foram
uniformes em termos de compreensdo, mostrando que algumas placas estdo aquém de um entendimento
satisfatorio.

Isso poderia recomendar uma revisdo de parte da sinalizagdo vertical, de forma a melhorar a compreensao
de seus significados pelos motoristas e demais usudrios das vias e auxiliar na retengdo do significado dos
sinais na memaria dos condutores apds a passagem pelos Centros de Formagdo de Condutores. Mas, para
tanto, é preciso mais estudos, com amostras maiores e metodologias mais apuradas do que as do presente
trabalho.

Agradecimentos

Ao engenheiro Luis Molist Vilanova e a minha esposa, Solange Rosa, pelas ajudas nas tabulagGes.
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ARTIGO

Avaliacao do Conhecimento

das Placas de Transito e o Fototeste

Teste Tedrico para Habilitagdo.

Ragquel Almgvist

Resumo

A sinalizagdo de trinsito € um c6digo a ser percebido, traduzido e obedecido pelos usudrios. Este
trabalho iniciou investigando se os motoristas profissionais sabem o que fazer diante de cada placa de
regulamentac@o e adverténcia e se ainda lembram o nome de cada uma destas placas como aprenderam
durante o processo de habilitagdo. Ao concluir que os motoristas nao sabem o nome das placas de transito,
e, principalmente, também nio sabem o que fazer diante de virias placas, este trabalho tem como objetivo
propor aos 6rgdos de trinsito responsdveis pela habilitagdo um novo teste de avaliacio do conhecimento
tedrico de trinsito, através de fotografias de situagdes reais, onde as placas e outras regras de circulagao
estejam inseridas no contexto. As questdes sio baseadas no comportamento do motorista e ndo simplesmente

no nome da placa de transito como tem sido aplicado.

Projeto 1: AVALIACAO DO CONHECIMENTO DAS PLACAS DE TRANSITO*

*Dissertagao de Mestrado junto ao Dep. de Psicologia Experimental — USP,

Apresentado no 37 Congresso Mundial de Psicologia do Transito(BDP), Braunschweig, Alemanha(1998) e 2°
Congresso Mundial de Seguranga no Transporte, Delf, Holanda,(1998).

1- INTRODUCAO

A sinalizagdo vidria constitui um sistema informati-
vo destinado a facilitar o deslocamento sobre as vias.
O Caédigo Nacional de Tréansito Brasileiro define as
regras que devem ser lembradas ou concretizadas, uti-
lizando-se para isso a sinalizacdo.

Do ponto de vista dos usudrios, a sinaliza¢do vidria
¢ compreendida como um todo, parte do meio ambiente
com o qual o usudrio convive. A observagao e andlise
dos comportamentos efetivos permitem afirmar que
os elementos do meio ambiente e a interpretacdo da
sinalizagiio podem ser classificados em dois grupos:
end6genos, quando préprios do usudrio, e exégenos,
se provenientes do ambiente em que o usudrio esta.
Como € o usudrio quem decide, os fatores ex6genos
mesmo sendo exteriormente estaveis, como formato e
cor, sdo varidveis em rela¢@o ao usudrio.

Analisando-se as placas de maneira geral, nota-se
que um ¢6digo tdo simples quanto uma associagio cor-
imagem ndo assegura sua utiliza¢ao:
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*A constitui¢io de um c6digo responde em primeiro
lugar a uma necessidade daquele que € responsavel
por ele e tem facilidade de fornecer as suas decisoes
uma base de referéncia.

« O fato de que um cédigo funcione na 6tica de quem
o criou ndo implica que ele funcione da mesma forma
para o usudrio. Portanto, a comunicagao pode ser falha.

* O fato de que o usudrio utilize mais ou menos o
c6digo pode indicar que ele ndo € de seu interesse ou
entdo que sofre transformacao e as mensagens asso-
ciadas aos sinais sdo essencialmente diferentes das
previstas oficialmente.

* A nebulosidade do conceito “c6digo™ na lingua-
gem e na prética, pode ser em parte responsabilizada
por este fato.

Designa-se como signo qualquer elemento que con-
tenha informagao por sua vez, sempre se compoe de
dois elementos: o significante, que € neste caso a pla-
ca, e o significado, que € o conceito oumensagem. Ao
desenvolver uma andlise sobre a sinalizagao de transi-
to, tem-se pelo menos um fato patente, a sinalizagdo ¢
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ao mesmo tempo cddigo e linguagem, ora um, ora ou-
tro. Tem-se um c6digo nas associagoes vermelho, nas
placas de regulamentagdo e amarelo, nas de adver-
téncia. Mas lida-se também com uma linguagem na
medida que o elemento-forma com uma tarja trans-
versal indica proibi¢ao e se combina com o elemento
cor para resultar na mensagem real.

Analisando-se a semiologia das placas € possivel
prever as diversas possibilidades de erros de leitura e
erros de interpretacdo e suas combinagdes, uma vez
que o reconhecimento dos sinais envolve a habilidade
de lidar com material simbélico. A familiaridade na
manipulagao de sistemas simbélicos pode facilitar este
conhecimento. Por exemplo, habitantes de um grande
centro estao em contato constante com um grande
nimero de simbolos, porém este fato nao implica um
conhecimento pritico deste sistema.

Lucet e outros (1975) dividem as placas de tréinsito
de acordo com a representacao do objeto. O primeiro
grupo sao aquelas placas em que o objeto € facilmen-
te identificado, como a bicicleta, o segundo sdo repre-
sentagdes estilizadas, quando o objeto € representado
por uma figura simbélica, como o caso de um
estreitamento da pista, e o terceiro grupo com repre-
sentagdes convencionadas arbitrariamente, como al-
fandega. Conclui-se que o tempo de reacao para este
tltimo tipo de mensagem € maior do que para os ou-
tros grupos. (Dewar e outros, 1976 e Loo,1978).

Outra interpretagio diz que mensagens positivas
sao mais facilmente entendidas do que proibitivas uma
vez que a faixa transversal sobre a figura obscurece a
percepgdo do simbolo (Dewar, 1976).

Diante da interpretacdo da mensagem de uma placa
de transito, Mourant (1969) questiona qual o tempo
necessdrio para a percepgao e leitura da placa.
Estudando os movimentos oculares dos motoristas
enquanto dirigiam, verificou que o tempo gasto na
leitura das placas € menos de 10% do tempo total,
que se distribui entre olhar o veiculo a frente, olhar a
estrada, e olhar em todas as dire¢oes. Este fato também
¢ comprovado por Shinar e Drury (1983) quando
mostram que as placas sao mais reconhecidas a noite
do que durante o dia, talvez devido ao fato de que a
noite tem menos distragdes visuais do que o campo
perceptivo diurno. Uma outra hipétese estaria no fato
de a placa tornar-se um mecanismo de informagao da
mais alta valia, em fun¢@o do aumento do risco que se
observa no periodo noturno, pela perda acentuada na
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percepgdo visual.

Experimentos antigos jd revelavam um processo in-
teressante: Indicavam que o reconhecimento da placa
vista varia de acordo com a importancia da placa para
os motoristas. Veiculos foram parados e os motoristas
questionados a respeito da tiltima placa vista. As pla-
cas mais reconhecidas e lembradas foram aquelas de
limites de velocidade ou de posto policial rodovidrio
(Johansson e Rumar, 1966; Summala e Hietamaki,1984).
Inicialmente a placa € detectada a nivel sensorial, mas
nao € memorizada. O mesmo foi observado em labo-
ratorio (Lewis, 1972), notando que a percepgao de uma
placa associa-se ao interesse do seu reconhecimento:
quanto mais importante uma placa, mais rapidamente
seria reconhecida.

Outro estudo (Ritchie, 1972) mostrou uma tendén-
cia de os motoristas acelerarem quando hd o sinal de
curva ou limite de velocidade. A placa de curva esta-
va sendo utilizada como um redutor de incerteza e,
conseqiientemente, incrementa a confianga na qual o
motorista se apdia, informando-o sobre o que encon-
trard a frente.

Vemos aqui que a utilizagio inadequada do cédigo da
sinalizagdo de transito pode ser devido a uma interpre-
tagdo diferente da mensagem prevista na placa. Cons-
tata-se que a experiéncia como motorista influencia for-
temente o uso da sinaliza¢do, e uma pratica melhora
esta habilidade, porém a aprendizagem durante o pro-
cesso de habilitacdo fornece ao condutor uma base para
esta utilizacdo. Baseado nestes fatos, este trabalho foi
proposto da seguinte forma:

Objetivo: Verificar o conhecimento das placas de trin-
sito por motoristas profissionais, verificando-se 0 nome
da placa e a interpretagao da mensagem desta placa.

Objetivos secunddrios:

Verificar se a experiéncia do motorista pode me-
lhorar o indice de acertos na interpretagio da mensa-
gem da placa de transito.

« Verificar se a freqiéncia de exposi¢ao a esta pla-
ca pode melhorar o indice de acertos na interpretacdo
da placa de transito.

2. METODOLOGIA
Amostra: 650 motoristas profissionais, dirigindo ca-

minhdo, com experiéncia minima de cinco anos como
motorista, sendo divididos em:
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Grupo 1- 500 motoristas profissionais, residentes em
Ribeirdo Preto, trabalhando em uma empresa, dirigindo
caminhdes na regido de Ribeirdo Preto.

Grupo 2- 150 motoristas profissionais dirigindo cami-

Resultado:

Para o tratamento dos dados, todas as placas de
transito foram analisadas, divididas em grupos confor-

nhdes na regido de Ribeirdo Preto e locais mais distantes.

Material: Utilizou-se 10 cartdes com 10 placas de
trinsito, incluindo todas as 100 placas, entre advertén-
cia e regulamentagio, e uma folha de resposta.

Procedimento: Cada motorista recebeu um cartao
e era solicitado que escrevesse na folha de resposta o
nome oficial de cada placa que aprendeu anteriormente
na auto-escola e também como ele deveria proceder
diante de cada uma destas placas.

Foi obtido um total de 65 respostas para cada placa
incluindo o nome e o comportamento diante delas.

me Manual do DER, porém para o presente artigo se-
lecionou-se, como exemplo, somente quatro grupos.

Os resultados mostraram que 0s motoristas nio co-
nheciam as placas de transito através de nomes e tam-
bém ndo conheciam o significado ou o que deveriam
fazer diante da placa de trinsito. Para as placas de
adverténcia, os motoristas foram capazes de respon-
der o significado para somente 20% destas e 23% para
as de regulamentacdo, enquanto que somente 4% das
placas foram lembradas pelo seu nome oficial, como
mostram as figuras a seguir:

Figura 1. Porcentagem de respostas corretas, incorretas e omissoes para o significado (A) e o nome
oficial das placas de adverténcia (B) que correspondem ao grupo de sinais de curva.

GRAFICO 1B

GRAFICO 1A

PORCENTAGEM
038858833888

03888833888

PORCENTAGEM

mNome Correto gNome icorreto gyOmissdes.

Grdfico 1A- Observa-se que para a maioria das placas de sinais de curva os motoristas souberam como se comportar ao
se deparar com estas.
Grdfico 1B- Observa-se nesta figura que os motoristas ndao responderam corretamente o nome da maioria das placas de

curva, destacando-se a placa A4b- Curva acentuada em “S” a direita, que ndo obteve nenhuma resposta correta.

Figura 2. Porcentagem de respostas corretas, incorretas e omissoes para o significado (A) e o nome
oficial das placas de adverténcia (B) que correspondem ao grupo de sinais de intersecgdo.

GRAFICO 2A GRAFICO 2B

PORCENTAGEM
PORCENTAGEM
ouB888233888

Grdfico 2A - Esta figura mostra as respostas sobre o que fazer diante das placas de intersec¢do. Nota-se de maneira geral
um baixo indice de acertos, destacando-se as placas Al2-Intersec¢ao em circulo e Al3a- Confluéncia a direita que
obtiveram 100% de erros sobre o comportamento diante destas.

Grdfico 2B - Nota-se nesta figura também um niimero elevado de erros quanto ao nome oficial das placas de intersecgdo;
como exemplo, as placas A7a - Via lateral a direita e Al3a - Confluéncia a direita que obtiveram 100% de erros para o
nome oficial.
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Figura 3. Porcentagem de respostas corretas, incorretas e omissoes para o significado (A) e o0 nome
oficial das placas de adverténcia (B) que correspondem ao grupo de sinais de travessia.

GRAFICO 3A \ GRAFICO 3B

PORCENTAGEM
PORCENTAGEM

EXXxxxx

w®
®
2

Correto g incorreto mNome Cormeto gNome incorreto gy Omissdes

Gridfico 3A - Observa-se neste grupo de placas que utiliza figuras pictéricas como cédigo um niimero elevado de acertos
sobre o que fazer diante de cada uma delas, como a placa A43 - Aeroporto com 100% de acertos.

Grdfico 3B - A mesma facilidade se observa diante das respostas dos nomes destas placas, com um niimero de acertos
elevado e 100% de acertos para a placa A43 - Aeroporto.

Figura 4. Porcentagem de respostas corretas, incorretas e omissoes para o significado (A) e o nome oficial das
placas de adverténcia (B) que correspondem ao grupo regulamentar de circulagao que indicam proibigoes.

GRAFICO 4A | GRAFICO 4B

PORCENTAGEM

PORCENTAGEM

Coeto g incorreto gy

Figura 4A - Nota-se um nimero elevado de respostas corretas diante das placas de circulagdo que indicam proibigao,
revelando que a utilizagdo da faixa transversal como cédigo proibitivo facilita a interpretagdo do que fazer destas
placas.

Figura 4B - A faixa transversal proibitiva também facilita a memorizagao do nome oficial das placas de circulagao, com
exce¢do das placas R10 - Proibido transito de veiculos automotores, que foi confundida com R7 - Proibido ultrapassar

Diante destes resultados conclui-se que 96% das placas de transito nao sao lembradas pelo nome
oficial e os motoristas nao sabem como se comportar diante de 57% destas placas.

Placas com figuras pictdricas, isto €, aquelas em  regido de Ribeirdo Preto) e Grupo 2 (motoristas diri-
que a figura utilizada na placa ndo exige uma gindo para outras localidades) - ver metodologia -, 0
decodificag@o mais elaborada, sdo reconhecidas com  que mostra que a familiaridade com a placa ou maior
maior freqiiéncia do que aquelas com simbolos abstra-  experiéncia nio melhora o conhecimento e a utiliza-
tos ou esquematicos, como exemplo as placas de trdn-  ¢do da mesma.
sito esquemdticas A10a — Entroncamento obliquo a Um levantamento junto ao DER sobre a fregiiéncia
esquerda e A1l — jungdes sucessivas contrdrias pri-  de colocagiio de cada placa, permitiu comparar os acer-
meira a direita tiveram 92% de erros. Em contraste, tos com a freqgiiéncia de exposi¢io diante da cada pla-
foram 93% identificagdes corretas para a placa A42  ca de trinsito, e concluiu-se que a freqiiéncia com que
de aeroporto, e A30, ciclista, obteve 66% de acertos.  se vé uma placa também néo traz diferenga na inter-

Nio se encontrou diferenga ao se compararasres-  pretacio da sua mensagem.
postas do Grupo | (motoristas dirigindo somente na
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Conclusao:

O resultado deste trabalho mostrou que os motoristas ndo estdo utilizando as placas de transito, uma vez que
nao sabiam o significado destas. O nome, esquecido, confirma uma ineficiéncia no processo de ensino e uma
falha no processo de avaliagdo. Uma hipétese sobre esta falha estd no principio de que um bom teste de
conhecimento de normas de trinsito deve estar orientado para o comportamento concreto de dirigir (Verling,
van den Heuvel e Buist, 1979). Estes pesquisadores recomendavam um exame teérico na forma de perguntas
concretas sobre o comportamento desejado do motorista diante de imagens reais de situagoes de tréinsito, onde
ateoria e a pratica se integram. Baseado neste fato, este trabalho conclui pela necessidade de uma nova forma
de avaliag@o do conhecimento teérico de transito, incluindo as placas de transito, onde seja avaliado o compor-

tamento do motorista diante das placas.

Projeto 2: “FOTO-TESTE”: Um novo Exame Tedrico para a Habilitagao*

Tese de Doutorado junto ao Dep. de Psicologia Experimental — USP, apresentado no X Congresso Panamericano
de Ingenieria de Transito y Transporte, Santander, Spana, 1998.

1- INTRODUCAO

No trabalho anterior constatou-se a dificuldade dos
motoristas profissionais em nomearem as placas de
transito e principalmente responder o que devem fa-
zer diante de uma placa de tréansito. Esta falha pode
estar associada ao processo de aprendizagem e avali-
acgdo tedrica de regras de trinsito, que inclui questoes
somente sobre 0 nome das placas de transito e nenhu-
ma sobre 0 comportamento adequado diante de situa-
¢oes praticas de tréinsito.

1.1- O Processo de Avalia¢ao do Conhecimen-
to da Sinalizacio em outros Paises.

FRANCA - Na Franga o processo de avaliagio é
exaustivo. A avaliagio do conhecimento teérico € re-
alizada através de um caderno com fotografias de si-
tuagoes reais de transito, onde o candidato deve se
posicionar como motorista do veiculo da foto e res-
ponder a uma questdo ao lado, sobre qual atitude de-
verd tomar diante desta situac@o. A placa de trinsito
assim como todos os outros estimulos encontrados em
uma situagdo vidria sao incluidos na foto. Exige-se do
motorista uma margem de acertos de 90%.

ALEMANHA - Na Alemanha o candidato a mo-
torista deve passar por um curso sobre legislagio e
direcdo pratica, com um total de 12 aulas com 90 mi-
nutos de durac@o cada. O teste tedrico inclui regras
de transito e comportamento de motoristas em situa-
¢oes de tréinsito através de fotografias e desenhos gré-
ficos. Questiondrios especificos para as vdrias cate-
gorias da carteira de habilitagao estao ordenados em
23 questdes sobre a matéria elementar para todas as
categorias e 7 questoes para a categoria especifica

em que o candidato se habilita. Quem deseja obter a
carteira de habilitagdo para duas categorias terd de
responder a 37 perguntas. Em cada exame deve ser
preenchido um questiondrio suplementar com 6 per-
guntas sobre o tema “direc@o econdmica”. Uma vez
que cada tema tem uma importéncia diferenciada para
a seguranga, as perguntas se diferem em pesos. O
niimero de erros orienta-se por este peso. No total de
30 questoes de multipla escolha, o candidato € repro-
vado com 7% de erros. Algumas questoes incluem
fotografias reais de trinsito em que o candidato deve
imaginar-se como motorista daquele veiculo. Nas ques-
toes envolvendo desenhos graficos, inclui-se o painel,
tendo o candidato uma visdo simulada da situagio de
dentro do veiculo. Inclui-se também questoes em que
se vé somente um sinal de transito, onde o candidato
deve explicar o significado deste, e questdes tedricas
como altura maxima, distincia de seguranga e situa-
¢oes de conflito. Paralelamente a esta prova também
€ submetido a um questiondrio sobre conhecimento dos
elementos fundamentais da diregao econdmica, com 6
perguntas e respostas de multipla escolha, havendo
reprovagao com dois erros. A reprovagdo no exame
de dire¢@o econdmica nao interfere nos outros exa-
mes, podendo este teste ser repetido, porém o candi-
dato sé terd a carteira apés a aprovagdo total.
(Verkehrsverlag*Remagen,1992).

SUECIA - Na Suécia, a formagao dos condutores
comega durante a vida escolar, com um programa anual
de 20 horas na drea de seguranga de transito. O exa-
me tedrico inclui questoes baseadas em situagoes pra-
ticas de transito, onde o aluno deve compreender e
responder a estas situagdes posicionando-se como se
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motorista fosse. Constitui-se de 40 questdes, incluindo
situagdes préticas de transito, legislagio, diregao eco-
ndmica, primeiros socorros, condi¢des adversas, no-
¢oes de fisica e mecinica. A primeira habilitagio é
tempordria, com validade de 2 anos. O aluno pode se
inscrever no processo de habilitagio em auto-escolas
particulares do municipio, mas também poderd rece-
ber aulas de qualquer pessoa habilitada ha pelo menos
cinco anos, com experiéncia na diregio do veiculo a
que se propde ensinar.

HOLANDA - Na Holanda o exame te6rico no pro-
cesso de habilitagdo consiste de fotografias de situa-
¢Oes reais de trinsito, e o candidato deve se imaginar
como motorista deste veiculo. Este teste contém 70
questdes das quais espera-se um acerto de 60, pelo
menos (Stichting CBR, 1983).

ISRAEL - Em Israel a carteira de habilitagio ¢é
fornecida ap6s um exame de conhecimento teérico de
acordo com a categoria em que ird se habilitar. As ques-
toes variam de acordo com a categoria da habilitagao.

ESTADOS UNIDOS - CALIFORNIA - No es-
tado da Califérnia, o exame tedrico é composto de
questdes sobre regras de transito, placas e situagoes
préticas de transito, onde se avalia o comportamento
do motorista. A carteira de motorista € fornecida aos
18 anos, sendo permitido também menores se habilita-
rem desde que autorizados pelos pais ou responsa-
veis, que tenham concluido um treinamento para mo-
torista na escola e tenham sido aprovados nos exames
oficiais (Calif6rnia Driver Handbook, 1990).

ESTADOS UNIDOS - TEXAS - No estado do
Texas, pode-se obter a carteira de habilitagdo a partir
dos 15 anos, sendo uma licenga tempordria, com
vencimento aos 18 anos. O exame de habilitagio
consiste de um teste sobre regras de circulagio e
placas de transito. Administram-se trés tipos de prova:
O primeiro tipo com regras de triinsito comum a todos
os solicitantes, o segundo aqueles solicitantes para
motociclista e um terceiro para o candidato a motorista
categoria A e B-profissional. O exame constitui-se de
perguntas tedricas sobre regras de circulagido e
seguranca nos veiculos. Para a aprovagao € necessério
um findice de acerto de ao menos 70%. Sendo
necessdrio, também serd aplicada uma prova oral. Uma
segunda parte envolve a prova sobre sinalizagio de
trinsito, onde € avaliado o conhecimento do significado
das placas de transito. Exige-se uma qualifica¢io
minima de 70%, e também se inclui uma avalia¢do
oral, (Texas Driver Manual, 1992).
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BRASIL - Até 1998, o aluno passava somente pelo
exame de conhecimento tedrico de sinalizagio e legis-
lagdo de transito. Para se preparar para o exame, o alu-
no recebia um manual do motorista, especialmente edi-
tado para as auto-escolas, contendo todas as sinaliza-
¢oes de trinsito, como placas de adverténcia, regula-
mentagao, informagdo e as principais regras de circula-
¢do, como regras de preferéncia, siglas de 6rgios ofici-
ais e sinais sonoros de transito. No Estado de Sio Pau-
lo, a prova constituia-se de 20 questoes, sendo 8 ques-
toes de legislacio de trinsito e 12 questdes sobre as
placas de transito. O candidato recebia um cartdo com
as placas e uma folha de resposta onde devia nome4-
las, exatamente igual ao nome oficial. Questdes de le-
gislagiio eram respondidas por meio de alternativas e
era exigido um acerto minimo de 14 questoes. Atual-
mente o candidato passa por um curso teérico de 30
horas sobre mecénica, primeiros socorros, legislagio de
trinsito, sinalizagdo, diregiio defensiva e meio ambien-
te. O exame tedrico, constituido de 30 questoes, inclui
todos estes temas e pode-se errar até nove.

1.2- O Conhecimento da Sinaliza¢do de Trin-
sito no Brasil.

Na maioria dos acidentes, uma das provaveis causas
é adesobediéncia a sinalizagio de tréinsito. Pode-se dizer
que se 0 motorista tivesse obedecido & mensagem
transmitida, provavelmente ndo causaria tal acidente.
No experimento anterior, este autor levanta a hipétese
de que o motorista infrator pode ndo ter sido capaz de
compreender a mensagem inserida na placa de transito
e com isso ndo pode responder a tempo de impedir o
acidente. Ao questionar 650 motoristas profissionais
sobre o significado das placas, obteve-se somente 20%
de acerto para as placas de adverténcia e 23% para
regulamentagdo; e ao questiond-los sobre o nome oficial
das placas obteve-se um acerto de somente 4% para o
total das placas. Este resultado originou esta nova
pesquisa, uma vez que os motoristas, por nio saberem
o significado e 0 nome, ndo estavam utilizando a
informag@o contida na placa de trinsito como orientago,
0 que sugeria uma falha no processo de ensino ou na
avaliagdo.

2- Fototeste: Proposta para o Exame Teérico
de Habilitagdo de Motoristas

OBJETIVO - Com base nestes dados, este traba-
lho teve como objetivo montar um novo teste de avali-
acdo do conhecimento teérico da sinalizacio e legisla-
¢do de trinsito no Brasil (Almqvist, 1994), utilizando
para tal fotografias reais de situagdes de transito.
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O objetivo foi atingido através de 5 experimentos:

» Experimento 1, com o objetivo de estimar o coefici-
ente de fidedignidade de cada parte do teste proposto.

* Experimento 2, com o objetivo de estimar o coefi-
ciente de fidedignidade do teste, a validade com rela-
¢dlo ao critério externo e analise dos itens que compo-
rao uma nova versao do teste.

* Experimento 3, com o objetivo de uma andlise da
fidedignidade da nova versdo, andlise da consisténcia
interna e a validade com relag@o a um critério externo.

* Experimento 4, onde a validade do teste proposto
foi testada com a ajuda de uma classificacio de bons
motoristas (ndo acidentados nos tltimos 5 anos) exis-
tente em uma empresa.

« Experimento 5, para se estimar o coeficiente de
fidedignidade da versao final do teste pelo método do
teste-reteste.

SUJEITOS - Foram utilizados 880 candidatos reais
a obtenc¢ao da CNH junto ao Departamento Estadual
de Transito (experimento 1), dos quais foram escolhi-
dos 52 sujeitos para o experimento 2 e 54 sujeitos para
o experimento 3; e dois grupos de 57 motoristas para
0s experimentos 4 e 5, respectivamente.

MATERIAL - Foram fotografadas situactes de trin-
sito urbano e rodovidrio, incluindo sinalizacao vertical e
horizontal, cruzamentos nao sinalizados, rodovias de pis-
ta tinica e pista dupla, com veiculos de passeio, pesados,
pedestres e bicicleta, da regido da cidade de Ribeirdo
Preto. Foram escolhidas 45 fotos e divididas em 3 ca-
dernos de teste com 15 fotografias cada. Junto as fotos
foram introduzidas as questdes para os motoristas.

METODO

* Para o experimento 1, 2 e 3, com autorizacdo da
15* Ciretran, o teste foi aplicado em uma sala de aula
durante a aplicacdo do Exame teérico oficial do De-
partamento Estadual de Transito. Os candidatos sub-
metiam-se inicialmente ao exame oficial do processo
de habilitacao e em seguida eram submetidos ao ca-
derno de teste de fotografias.

* Para os experimentos 4 e 5 o teste foi aplicado
junto aos motoristas de uma empresa particular.

O sujeito, ao receber o caderno de teste, era instruido
a se posicionar como motorista do veiculo em evidéncia
e assinalar com um X a resposta correta ao lado da foto.

3- RESULTADOS

Para a andlise estatistica dos resultados foram usa-
dos os seguintes testes:

» Andlise da Fidedignidade do Item pela Matriz de
Correlagao de Pearson

O conhecimento das placas de transito por estudantes de engenharia

* Andlise da Consisténcia Interna pelo Método de
Kunder-Richardson

* Fidedignidade pelo Método das Metades, por
Spearman-Brown

« Indice de Discriminagdo de cada item

« Andlise dos Componentes Principais — Indice de
Variincia Explicada

Resultado 1- Com relacdo aos itens, isto €, as ques-
toes do teste, obteve-se um indice de correlacdo signi-
ficativa de 5% entre as metades, o que indica que o
novo teste € um teste homogéneo e apropriado para
esta avaliac@o.

Resultado 2- O foto-teste mostrou-se adequado
para a discriminago dos dois grupos diferenciados de
bons e maus motoristas, sendo que o teste foi capaz de
confirmar a qualidade do grupo de bons motoristas. Fato
que confirma novamente a possibilidade de sua utiliza-
¢ao e a confiabilidade do resultado obtido.

Resultado 3- A validade temporal do material, mos-
trando que o resultado do teste se mantém constante,
foi confirmada quando aplicado aos mesmos sujeitos com
um intervalo entre as aplicacdes e obtendo-se 0 mesmo
resultado. Fato que indica que o material produz um re-
sultado constante, ndo susceptivel a variacoes apds de-
corrido um periodo de tempo da aplicagdo.

Estes resultados provam a eficiéncia do novo teste
tedrico e mostra que este pode ser utilizado como um
instrumento oficial.

CONCLUSAO

A proposta deste trabalho € sugerir a mudanca no
processo de avaliacao do conhecimento teérico da si-
nalizagdo e regras de circulacéo de transito. Propde-se
um teste com a utilizagao de fotografias, baseado em
situagdes praticas de trinsito, 0 que exigiria uma maior
preparacao dos candidatos, inclusive com relagio a di-
recao em rodovias, hoje proibida durante as aulas nas
auto-escolas. Neste caso o foto-teste inclui fotografias
de rodovias.

A adaptacao deste foto-teste pode ser estendida a
qualquer tipo de situacao de transito, com fotografias
diferenciadas para cada categoria pretendida e poden-
do ser aplicado na forma de slides, programas de com-
putador ou cadernos individuais (exemplo abaixo, reti-
rado do original com autorizacao do autor):
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1 - Para virar a direita devo:
a) dar seta e virar

b) parar e dar preferéncia

c) diminuir a velocidade e virar
d) nenhuma alternativa correta

3 - Neste cruzamento devo:
a) parar

b) dar a preferéncia

c) diminuir a marcha

d) nenhuma alternativa correta

5 - Para entrar na rodovia
devo:

a) diminuir a velocidade e se-
guir em frente

b) diminuir a marcha e continu-
ar pelo acostamento

c) dar preferéncia e depois
entrar

d) nenhuma alternativa correta

7 - Estou bem posicionado
para:

a) seguir em frente

b) virar a esquerda

c) virar a direita

d) nenhuma alternativa correta

«‘%M!
=
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