Companhia de Engenharia de Trafego I:ﬂ

Rebaixamento de calcada

Critérios de Projeto
Revisao 05

SPP/Normas
Janeiro - 2025






Rebaixamento de calcada = ||

REBAIXAMENTO DE CALCADA
SUMARIO

CAPITULO 1 — CONSIDERACOES GERAIS
1.1. Conceito

1.2. Aspectos conceituais e legais

CAPITULO 2 — REBAIXAMENTO DE CALCADA EM TRAVESSIA SINALIZADA
2.1 Elementos de composicdo do rebaixamento
2.2 Caracteristicas geométricas
2.3 Caracteristicas construtivas
2.3.1. Gerais
2.3.2. Acesso principal
2.3.3. Area de acomodacéo
2.3.4. Largura remanescente
2.4 Tipos de rebaixamento
24.1. Tipol
24.1.1. Tipol-A: Eixo do acesso principal perpendicular em relacdo ao meio fio
2.4.1.2. Tipo | - B: Eixo do acesso principal obliquo em relacdo ao meio fio
2.4.2. Tipo Il
24.2.1. Tipoll—A: Comprimento de rampa perpendicular em relagdo ao meio fio

2.4.2.2. Tipo Il = B: Comprimento de rampa obliquo em relacdo ao meio fio

Rev.05 Sumario 1-1



Rebaixamento de calcada — ||

2.4.3.

Tipo I

2.4.3.1. Tipo llI-A: Comprimento do acesso principal em plataforma
perpendicular ao meio fio

2.4.3.2. Tipo llI-B: Comprimento do acesso principal em plataforma obliquo ao

meio fio

2.5 Ciritérios de uso

2.6

2.7
2.8

Rev.05

2.5.1.
2.5.2.
2.5.3.

Junto a faixa de travessia de pedestres
Locais ndo demarcados com faixa de travessia de pedestres
Junto a vaga de estacionamento destinadas a pessoas com deficiéncia com

comprometimento da mobilidade

Critérios de Locacédo

2.6.1.
2.6.2.
2.6.3.
2.6.4.
2.6.5.
2.6.6.
2.6.7.

2.6.8.
2.6.9.

Gerais

Quanto a largura da calcada

Quanto declividade da cal¢cada

Quanto a largura da faixa de travessia de pedestres
Em esquina

Meio de quadra

Canteiro divisor de pista

2.6.7.1. Em meio de quadra

2.6.7.2. Em esquina

llha de reflagio

Quanto as interferéncias

Interferéncia com espaco cicloviario

Piso tatil

2.8.1.
2.8.2.
2.8.3.
2.8.4.

Definigbes e caracteristicas

Piso tatil direcional: mudanca de direcao
Consideracdes gerais para projeto

Critérios para colocacéo de piso tatil em travessia
2.8.4.1. Com rebaixamento de calcada Tipo |
2.8.4.2. Com rebaixamento de calgada Tipo Il
2.8.4.3. Com rebaixamento de calgada Tipo IlI

2.8.4.4. Calcada sinalizada com tatil direcional

Sumério1-2



Rebaixamento de calcada = ||

2.8.5. Com grupo focal de pedestres sem botoeira
2.8.6. Com grupo focal de pedestres com botoeira
2.8.7. Em canteiros divisores de pista

2.8.8. Ciclovia/Ciclofaixa partilhada com pedestres

2.8.9. Piso tatil direcional em faixa de pedestres

CAPITULO 3 - REBAIXAMENTO SEM FAIXA TRAVESSIA DE PEDESTRES
3.1. Consideracdes gerais

3.2. Caracteristicas do rebaixamento

3.3. Critérios de uso

3.4. Piso tatil

CAPITULO 4 — JUNTO AS VAGAS DE ESTACIONAMENTO
4.1. Conceito
4.2. Caracteristicas

4.2.1. Geométricas

4.2.2. Sinalizagdo horizontal

4.2.3. Piso tatil de alerta

4.3. Critérios de uso

Anexo | — Legislacéo
Apéndice | — Instrugdes técnicas para rebaixamento em concreto

Equipe técnica

Rev.05 Sumario 1-3






Rebaixamento de calcada Cq

CAPITULO 1
CONSIDERACOES GERAIS

1.1. Conceito

O rebaixamento de calcada € um recurso que altera as condicfes normais da calcada,
para efetuar a concordancia de nivel entre a pista e a calgcada, garantindo a
acessibilidade a pessoas com deficiéncia ou com comprometimento de mobilidade,
melhorando o conforto aos pedestres em geral e aos que transportam carrinhos de méo

ou volumes de carga.

1.2. Aspectos conceituais e legais

‘Individuos com deficiéncia fisica enfrentam constantemente limitagbes em sua vida
diaria. Essas limitacdes estdo intimamente relacionadas a problemas de acessibilidade,
ou seja, as condi¢des que permitam o exercicio da autonomia e a participacdo social do
sujeito, podendo interferir ou prejudicar no seu desenvolvimento ocupacional, cognitivo e
psicoldgico, contribuindo para o processo de exclusao social. ”

(Direito fundamental a acessibilidade no Brasil: uma revisdo narrativa sobre o tema

Autoria: Tamara Mirely Silveira Silva — Universidade Estadual da Paraiba - UEPB).
Ja na DECLARACAO UNIVERSAL DOS DIREITOS HUMANOS, 1948, desde o seu

artigo 1°, “Todos os homens nascem livres e iguais em dignidade e direitos” e por todo o

documento, os principios de igualdade e dignidade humana, estao presentes.
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A Constituicdo Federal, de 1988, tem como um dos seus fundamentos, a dignidade da
pessoa humana (art. 1°, 1ll). Ela expressa o desejo da promocao do bem-estar de todos,
‘sem preconceitos de origem, raca, sexo, cor, idade e quaisquer outras formas de
discriminagéo. ” (art. 3°, | e IV). Também assegura que, “Todos s&o iguais perante a lei,
sem distincdo de qualquer natureza...” no seu festejado artigo 5° caput. (Condensado de

texto de Daniel Pereira Miora de Souza — site JusCom 07/2017).

A Lei N° 13.146/2015, Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia - LBI, ja na
definicdo do seu artigo 2°, considera que, a pessoa com deficiéncia, € aquela que tem
impedimento de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou sensorial, o qual,
em interacdo com uma ou mais barreiras, pode obstruir sua participagao plena e efetiva

na sociedade, em igualdade de condi¢cdes com as demais pessoas.

A difusdo e implantacdo generalizada do Rebaixamento de Calcada na via publica
promove, significativamente, o exercicio de direitos e liberdades fundamentais das

pessoas com deficiéncia, visando a sua inclusao social e cidadania.

A legislacdo brasileira, tanto as leis, as normas infra legais, Normas da ABNT e
Resolugbes do CONTRAN, vem cada vez mais, dando efetividade e materialidade, aos

principios universais e constitucionais de acessibilidade.

Em particular, a Lei N° 10.098/2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos
para a promocao da acessibilidade, das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade

reduzida, é expressa, quanto a obrigatoriedade de adoc¢do da norma técnica especifica:

“Art. 5° O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacéo publicos e privados de uso
comunitario, nestes compreendidos, os itinerarios e as passagens de pedestres, 0s
percursos de entrada e de saida de veiculos, as escadas e rampas, deverdo observar os
parametros estabelecidos pelas normas técnicas de acessibilidade, da Associagédo

Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.”
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O Decreto N.° 5.296/2004, regulamenta e detalha a Lei N.° 10.098/2004, dando-lhe
aplicacdo, com foco na prioridade de atendimento as pessoas com deficiéncia, ou com
mobilidade reduzida e no estabelecimento de normas gerais e critérios basicos, para a
promocédo da acessibilidade destas pessoas, destacando-se para o objeto da presente

norma, o artigo 15 do Decreto:

“Art. 15. No planejamento e na urbanizagao das vias, pragas, dos logradouros, parques
e demais espacos de uso publico, deverdo ser cumpridas as exigéncias dispostas nas

normas técnicas de acessibilidade, da ABNT”.
812 Incluem-se na condi¢ao estabelecida no caput:

I- aconstrucdo de calcadas para circulacdo de pedestres, ou a adaptacéo de
situagOes consolidadas;

lI- o rebaixamento de calcadas com rampa acessivel ou elevacdo da via, para
travessia de pedestre em nivel; e

lll- ainstalagdo de piso tatil direcional e de alerta.”

As Normas ABNT que tratam da acessibilidade sdo, a NBR n.° 9050 - Acessibilidade a
edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos e a NBR n.° 16537- Sinalizacéo

tatil no piso - Diretrizes para elaboracéo de projetos e instalacao.

Portanto, mais do que atender & obrigacdo legal de ado¢do da Norma Técnica pela
gestdo de transito, para a adequacgéo das vias publicas, a legislagdo de acessibilidade e
conformacdo aos principios legais e universais, que asseguram as pessoas com
deficiéncia ou com comprometimento de mobilidade, o devido tratamento, o
rebaixamento implantado na calcada, objeto da presente norma, da efetividade e
materialidade, a melhoria da acessibilidade nas vias publicas, as pessoas com

comprometimento de sua mobilidade.

Para melhor entendimento desta norma, segue alguns conceitos e definices contidas
no CTB e na NBR 9050.
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e Calcada (Anexo | — CTB)
“Parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulagéo
de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel a implantacdo de

mobiliario urbano, sinalizagao, vegetacao e outros fins. ”

e Canteiro central (Anexo | — CTB)
“Obstaculo fisico, construido como separador de duas pistas de rolamento,

eventualmente substituido por marcas viarias (canteiro ficticio”).

e Canteiro divisor de pistas
Para efeito da presente norma, tem a mesma definicdo adotada pelo CTB para canteiro

central.

e llha (Anexo | — CTB)
“Obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado a ordenacao dos fluxos de

transito, em uma intersecao. ”

e Passeio (Anexo | — CTB)
“Parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada por pintura ou
elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulacéo e exclusiva de

pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas. ”

e Pista (Anexo | - CTB)
“Parte da via, normalmente utilizada para a circulagdo de veiculos, identificada por
elementos separadores ou por diferenca de nivel em relagédo as calcadas, ilhas ou aos

canteiros centrais. ”

e Refugio (Anexo | — CTB)
‘Parte da via, devidamente sinalizada e protegida, destinada ao uso de pedestres,

durante a travessia da mesma.”

e “Adaptavel (NBR 9050 - item 3.1.3)
“Espaco, edificacdo, mobiliario, equipamento urbano ou elemento, cujas caracteristicas

possam ser alteradas, para que se tornem acessiveis.”

Capitulo1-4 Rev.05



Rebaixamento de calcada Cq

e Principio da Adaptabilidade Razoavel (Lei 13.146, arts 3° e 55)

A previsao da aplicacéo deste principio na normalizacdo e nos projetos de promoc¢éao da
adaptabilidade de espacos edificados, esta na lei que institui o Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia, que o estabelece como um principio geral na implementacdo da

acessibilidade, baseado em um outro principio de direito, o Principio da Razoabilidade:

“‘Art. 55. A concepcgado e a implantacdo de projetos que tratem do meio fisico, de
transporte, de informacdo e comunicacdo, inclusive de sistemas e tecnologias da
informacgao e comunicacgéo, e de outros servi¢cos, equipamentos e instalacdes abertos ao
publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural,
devem atender aos principios do desenho universal, tendo como referéncia as normas

de acessibilidade.
§ 1° O desenho universal serd sempre tomado como regra de carater geral.

§ 2° Nas hipéteses em que comprovadamente o desenho universal ndo possa ser

empreendido, deve ser adotada adaptacao razoavel.” (grifo nosso)
E a definicdo de “adaptacéo razoavel”’ esta no artigo 3°, Inciso VI:

“Art. 3° Para fins de aplicacdo desta Lei, consideram-se:

VI - Adaptacdes razodaveis: adaptacdes, modificacbes e ajustes necessarios e
adequados que ndo acarretem dnus desproporcional e indevido, quando requeridos
em cada caso, a fim de assegurar que a pessoa com deficiéncia possa gozar ou exercer,
em igualdade de condi¢des e oportunidades com as demais pessoas, todos os direitos e

liberdades fundamentais. ” (grifo nosso)
A Norma estabelece materialmente em pontos especificos, os limites flexiveis das

dimensdes, indices e caracteristicas que podem ser adotados sem que acarretem dnus

desproporcional ou indevido aos usuarios.
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Na impossibilidade de execucdo de rebaixamento, conforme critérios estritos
determinados nesta norma, especialmente em funcdo de larguras de calcadas,
inclinagbes, degraus, concordancias e outros elementos existentes na via, com
impossibilidade de ajuste fisico, deve-se buscar alternativas de projeto, especificas e
viaveis, dentro dos limites flexiveis previstos nesta norma, para cada local que permitam
a adaptacao do rebaixamento, garantindo a acessibilidade a pessoas com deficiéncia ou
com comprometimento de mobilidade, segundo o “Principio da Adaptabilidade Razoavel’

da norma, a realidade fatica.

e Principio da Impraticabilidade (NBR 9050 - item 3.1.24):
“Impraticabilidade — Condicao, ou conjunto de condi¢des fisicas ou legais, que possam
impedir adaptacdo de edificacbes, mobiliario, equipamentos ou elementos a

acessibilidade. ”

Esgotados todos os recursos disponiveis, que impedem a adog¢do do “Principio da
adaptabilidade razoavel” do rebaixamento a acessibilidade, incluidos ajustes, reducdes e
adaptacdes da norma, fica caracterizada a impraticabilidade da execucao do rebaixamento

(Principio da impraticabilidade), devendo este projeto, ser encaminhado a CPA.

Os conceitos acima, sédo utilizados na elaboracdo de projetos de rebaixamentos de

calcadas, para garantir a acessibilidade.

Na elaboracdo de projetos e implantacdo de rebaixamentos de calcadas, devem ser

observadas as disposicfes aplicaveis, relativas a Piso Tatil (NBR 16.537 de 2016).

Existindo “Travessia Elevada” no mesmo projeto de adequacgado viaria, devem ser

observadas, as disposi¢cdes contidas no MSU- Volume 7 — Dispositivos auxiliares.
O Anexo |, traz Lein®12.117, de 28 de junho de 1996, que dispde sobre o rebaixamento

de guias e sarjetas, para possibilitar a travessia de pedestres, com comprometimento da

mobilidade ou mobilidade reduzida.
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CAPITULO 2
REBAIXAMENTO DE CALCADA EM TRAVESSIA SINALIZADA

Este capitulo trata dos tipos de rebaixamento e suas caracteristicas geométricas e

construtivas. Apresenta também os critérios de uso e locacéao.
2.1 Elementos de composi¢cao do rebaixamento
O rebaixamento de calgada é composto de:

e Acesso principal: consiste no rebaixamento da calcada junto a travessia de
pedestres, que pode ser em rampa ou plataforma, Figuras 2.1 e 2.2.

e Area de acomodacio: consiste nas areas que acomodam o acesso principal ao nivel

da calcada, que pode ser em abas laterais, rampas ou plataformas, Figuras 2.1 e 2.2.

As caracteristicas fisicas do local, tais como, largura e inclinacdo da calgada,
interferéncias e outras, determinam as caracteristicas geométricas e construtivas do

rebaixamento.
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2.2 Caracteristicas geométricas
As caracteristicas geomeétricas determinam o tipo de rebaixamento a ser adotado, e,

estao diretamente relacionadas com a largura da calgada (L) e altura de guia (H).

As caracteristicas geométricas de um rebaixamento séo, o comprimento de rampa (C), a

inclinacdo da rampa (i) e a largura remanescente (Lr).

Entende-se por largura remanescente (Lr), o espaco compreendido entre o limite da
edificacdo e o limite do acesso principal. Dependendo do tipo de rebaixamento adotado,
de acordo com as caracteristicas fisicas do local de implantacao, a largura remanescente

pode ser dispensada.

Para determinagcédo do comprimento da rampa, deve ser utilizada a formula:

H x 100
=—
Onde:
C = comprimento da rampa do acesso principal (metro)
i =inclinacdo da rampa (%)
H = altura a ser vencida, considerando a altura real da calgcada no ponto de concordancia

com a rampa (metro).

limite da edificacéo

i% da sarjeta i% = inclinac&o da rampa
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Figura 2.3
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A Tabela 2.1, apresenta comprimentos de rampa, para inclinacdes de rampa de 8,33%,

6,25% e 5%.

Altura a ser
vencida(m)

Capitulo 2-4

0,10
0,12
0,14
0,15
0,16
0,17
0,18
0,19
0,20
0,25
0,30
0,35
0,40

Tabela 2.1

Comprimento da rampa - C (m)

Inclinagéo da
rampa (%)

8,33 (1:12)

1,20
1,44
1,68
1,80
1,92
2,04
2,16
2,28
2,40
3,00
3,60
4,20
4,80

6,25 (1:16)

1,60
1,92
2,24
2,40
2,56
2,72
2,88
3,04
3,20
4,00
4,80
5,60
6,40

5,00 (1:20)

2,00
2,40
2,80
3,00
3,20
3,40
3,60
3,80
4,00
5,00
6,00
7,00
8,00

Rev.05 - CTA



Rebaixamento de calcada Cq

2.3 Caracteristicas construtivas
As caracteristicas construtivas sdo aquelas que, definem o modo como séo construidos
0os elementos que compdem o rebaixamento, independentemente do tipo de

rebaixamento adotado.

2.3.1. Gerais
O rebaixamento da calcada deve:

a) ser executado com piso de superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante, para

dispositivos com rodas e antiderrapante, sob qualquer condi¢g&o (seco ou molhado);

b) quando executado com pavimento em concreto, a espessura minima da camada de

concreto deve ser de 0,07m e resisténcia minima de 25 MPa, ver Apéndice I;

c) conter piso tatil de alerta e direcional, conforme disposto no item 2.7;
d) ser executado de forma a garantir o escoamento de aguas pluviais;

e) ser construido de forma que, o eixo do acesso principal, seja sempre perpendicular

a faixa de travessia de pedestres;

f) manter a continuidade visual do alinhamento da guia.

2.3.2. Acesso principal

O acesso principal deve:

a) terinclinacdo constante e ndo superior a 8,33% (1:12), preferencialmente menor que 5%.
Apoés esgotadas todas as possibilidades dos tipos de rebaixamento previstos nesta

norma, admite-se, em casos excepcionais, adaptar a rampa, devendo ser submetidos a

aprovacao da CPA;
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b) ter largura recomendavel (La), maior ou igual 1,50m, admitindo-se o minimo de
1,20m;

c) ter largura (La), maxima ndo superior a 1/3, da largura da faixa de travessia de

pedestres (Lf), quando maior que 4,0m; conforme disposi¢cfes contidas no item 2.6.4;
d) garantir que ndo ocorra desnivel (degrau), entre o acesso principal e a pista. Em pista

com inclinacao transversal superior a 5%, deve ser feita a concordancia entre o acesso e a

pista, com uma faixa de acomodacéo de 0,45m a 0,60m, conforme Figura 2.4.

limite da edificagcao H

i <8,33% ]
acesso principal

area acomodacéo H
em aba O

i% existente |

,\ inclinacdo transversal SR
da pista

limite pista/sarjeta /

S SERCEREE

0,45a0,60 | c { Gy
¥ b

\ area de acomodacéo

da travessia

- --

Figura 2.4

e) sempre gque possivel, estar locado em uma das extremidades da faixa de travessia de
pedestres, preferencialmente alinhadas entre si, de forma a oferecer maior seguranca na
travessia da pessoa com comprometimento de mobilidade. Nao sendo possivel, deve-se
avaliar para cada situacdo, o melhor posicionamento do acesso principal, de forma que,

esteja sempre locado na area de travessia, demarcada com faixa de pedestres.
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2.3.3. Areade acomodacéo

a) As éareas de acomodacdo, executadas em abas laterais devem:
e terInclinacdo maxima de, 8,33%; preferencialmente menor que 5%;

e ter preferencialmente larguras iguais.

No caso de, esgotadas todas as possibilidades de execucdo de abas laterais, com
inclinacdo maxima de, 8,33%, respeitados os critérios de adaptabilidade, dispostos no item
2.6.9, deste Capitulo e do item 1.2, do Capitulo 1, permite-se, desde que justificado por
estudos técnicos, abas de no minimo 0,50m, contanto que, ndo formem cantos vivos ou

degraus que comprometam a circulacdo de pedestres.

Permite-se a execuc¢édo do rebaixamento sem area de acomodagédo, desde que, a rampa
do acesso principal, seja protegida em todo seu comprimento (ex. floreira, etc.), ver

disposicdes contidas no item, 2.6.9.

b) As éareas de acomodacédo executadas em rampas devem ter inclinacdo maxima de 8,33%,

preferencialmente menor que 5%;

2.3.4. Larguraremanescente
A largura remanescente (Lr) recomendada deve ter extensdo maior ou igual a 1,20m,
admitindo-se, nos casos de adaptabilidade, um minimo de, 0,90m, conforme disposicoes

contidas no Capitulo 1, item 1.2.
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2.4 Tipos de rebaixamento

Podemos caracterizar 3 tipos basicos, de rebaixamento de calcada:

24.1. Tipo-I

E composto de acesso principal em rampa (La), area de acomodac&o em abas laterais e
largura remanescente de cal¢ada (Lr), minima de 1,20, admissivel 0,90m, Figura 2.5.

1 eixo do rebaixamento

/

La>1,50
limite da edificacéo ! ! !
: i :
' | '
& e _
o : i » acesso principal
) Al ) = | i =
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< (aba lateral) : i (aba lateral)
o e R e et
i | = S
— (e e
=3 O O ®
=2 £ 292
© Ol 0 g
Q O =
£ OB < v .
o preferencialm ; \ almente < 5%
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Figura 2.5

Este rebaixamento é subdividido em Tipo I-A, quando o posicionamento do eixo do
acesso principal é perpendicular, em relacdo ao meio fio, e, do Tipo |1-B, quando o

posicionamento do eixo do acesso principal é obliquo, em relacao ao meio fio.
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2.4.1.1. Tipo |- A: Eixo do acesso principal perpendicular em relagdo ao meio fio
Os segmentos AB e A’B’ (rampa principal), s3o:
e paralelos entre si e paralelos aos segmentos CDe CD’;

e perpendiculares ao meio fio, em trecho reto, ou ao prolongamento do meio fio, em

trechos curvos;
e perpendiculares a faixa de travessia de pedestres (segmentos CCe ﬁ’), e, devem

ter seus comprimentos determinados, pela formula descrita no item 2.2.

As abas laterais (segmentos BE e B’E’), devem atender as inclinacGes de area de

acomodacéo, previstas no item 2.3.3.

limite da edificag&o

i it variavel La L Vvariavel

= T if if il

: i " acesso

P L _____________ ' ' principal

=  aba lateral aba lateral :
0 E :

preferer'c' e|:1te <5%
| | | | |

E B : | B’ Er

Figura 2.6

A Figura 2.7, apresenta um exemplo de sua locacdo em esquina, onde é possivel manter

a Iargura remanescente.
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limite da edificagao
variavel

limite da edificacéq

Figura 2.7

A Figura 2.8, apresenta um exemplo em esquina, onde para se garantir a largura
remanescente (Lr), é necessario, como alternativa, que o segmento AA’, seja obliquo ao

segmento AB.

limite da edificacéo
variavel

limite da edificacéo

Figura 2.8
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2.4.1.2. Tipo | —B: Eixo do acesso principal obliguo em relacdo ao meio fio

Os segmentos ABe A'B’ (acesso principal em rampa), sao:

e paralelos entre si e paralelos aos segmentos CDeCD.

e obliquos em relacdo ao meio fio (a), em trecho reto, ou ao prolongamento do meio

fio, em trechos curvos.
e obliquos a faixa de travessia de pedestres, (segmentos CCe DD’), e, devem ter seus

comprimentos determinados, pela férmula descrita no item 2.2.

Os segmentos BE e BE’ (abas laterais), devem atender as inclinagbes de &rea de

acomodacgéo, previstas no item, 2.3.3.

limite da edificag&o

La

Lr
----—9

A acesso rincipal

aba lateral

Figura 2.9
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A Figura 2.10, apresenta um exemplo de aplicacédo, onde devido a geometria do local é

necessario o uso de faixa de pedestre inclinada.

k

‘%.% \\\t\\\\\\\ _ -

Figura 2.10
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2.4.2. Tipoll

E composto de acesso principal, em rampa e abas laterais, conforme caracteristicas
geomeétricas do Tipo |, associada a plataforma intermediaria, com largura remanescente
(Lr), atendendo disposi¢des do item, 2.3.4, largura da plataforma intermediéaria (Lp), igual
a largura do acesso principal (La), e, rampas intermediarias de acomodacao, conforme
disposto no rebaixamento, Tipo lll, item, 2.4.3.

5% na aba lateral.

area de acomodacéao
plataforma intermediaria

4 altura da plataforma i La=lp j
¥ intermediaria

limite da edificag&o

. . 4 altura da calcada

= 5 i <8,33% i <8,33% N d
= i preferen. < 5% SEECIRIS rampa

N\ o intermediaria intermediaria
5 (&)

acesso
- e principal
sl aba lateral
o @

El2 g

o|8 £

Il @ ‘5_

O ente < 5%

Figura2.11

a) Acesso principal em rampa e abas laterais

Devem ter as mesmas caracteristicas descritas no item, 2.3.2 e 2.3.3.

b) Plataforma intermediaria

Deve:

e ter comprimento da plataforma intermediaria (Cp), igual a largura remanescente (Lr);
e ter largura da plataforma (Lp), igual a largura do acesso principal (La);

e ter altura intermediaria entre a cota zero da rampa principal e altura final da cal¢ada;

e garantir o escoamento pluvial, e, ter declividade (i) ndo superior a 3%.
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c) Rampas intermediarias
Devem ter:

e comprimento do lado maior, igual & da calcada (L);

e largura variavel determinada conforme critério do item, 2.3.3, letra b.

Este rebaixamento é subdividido em Tipo [I-A, quando o posicionamento do eixo do
acesso principal, é perpendicular, em relacdo ao meio fio, e, do Tipo II-B, quando o

posicionamento do eixo do acesso principal, € obliqguo, em relacdo ao meio fio.

2.4.2.1. Tipo Il -A: Comprimento de rampa perpendicular em relacédo ao meio fio

Os segmentos AB e A’B’ (rampa principal), séo:

e paralelos entre si e paralelos aos segmentosﬁ e CD’;

e perpendiculares ao meio fio, em trecho reto, ou ao prolongamento do meio fio, em
trecho curvo;

e perpendiculares a faixa de travessia de pedestres (segmentos cc eW), e, devem

ter seus comprimentos determinados, pela férmula descrita no item 2.3.3.

Os segmentos BE e BE (abas laterais), devem atender as inclinagbes de area de

acomodacéo, previstas no item 2.3.3.

& altura da plataforma
¥ intermediaria

, variavel ,\la=Lp , variavel |
limite da edificagéo T i T )

Lr

—— —
i<8,33% i<8,33% * altura da calgada
preferen. < 5% preferen. < 5%

aba lateral

L Cp

e

Figura 2.12
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Figura 2.13

2.4.2.2. Tipo Il -B: Comprimento de rampa obliquo em relagcdo ao meio fio
Os segmentos AB e A’B’ (rampa principal), s&o:
e paralelos entre si e paralelos aos segmentos CDeCD';.

e obliquos em relacdo ao meio fio (a), em trecho reto, ou ao prolongamento do meio

fio, em trecho curvo;
e obliquos a faixa de travessia de pedestres (segmentos CCe DD’), e, devem ter seus

comprimentos determinados, pela férmula descrita no item, 2.3.3.

As abas laterais (segmentos BE e B’E’), devem atender as inclinacGes de area de

acomodacéo, previstas no item, 2.3.3.

Para garantir que as rampas intermediarias, ndo causem desconforto no caminhamento

longitudinal, ao longo do passeio para os pedestres, e, em especial, ao usuario de cadeira
de rodas, os segmentos EF e E'F’ devem:

e ser perpendiculares ao meio fio, desde que, garantidas a declividade das rampas

intermediarias, menor ou igual a, 8,33%;
e ser paralelos aos segmentos AG e A’G’, da plataforma intermediaria;

e coincidir com o término da aba lateral, nos pontos E e E'.
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_¢ altura da plataforma
intermediaria

limite da edificagéo F

Lr

i <8,33% i <8,33% * altura da calcada
preferen. < 5% preferen. < 5%
i et e rampa rampa

aba lateral intermediaria intermediaria aba lateral

comprimento
acesso
principal

Figura 2.14

No caso de adaptabilidade, admite-se que os segmentos EF e E'F, formem um angulo

(a), com o meio fio, desde que, ndo provoque desconforto no caminhamento longitudinal,
de pedestres. A Figura 2.15, apresenta um exemplo de aplicacao.

4 altura da plataforma

¥ intermediaria La=Lp
limite da edificagéio - G G F
5 prefere L prefere % 4. altura da calgada
d pa a pa \r
e ermediaria ermediaria
= o aba lateral aba lateral
=
B3
o= @ o
o 8 =
E®S  pref 5%
< o
1 I 1 1\ I
E: B B’ E

Figura 2.15
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2.4.3. Tipo lll

E composto de acesso principal em plataforma, e, area de acomodacdo em rampas, com
comprimentos iguais a largura da calgada, Figura 2.16.

O acesso principal deve ter inclinacao suficiente, para garantir o escoamento de aguas
pluviais, sendo no maximo de 3%.

variavel variavel

e
- - —9—
- - ——
- - -9

limite da edificagéo

Figura 2.16

Este rebaixamento é subdividido em Tipo IlI-A, quando o posicionamento do eixo do
acesso principal é perpendicular, em relacdo ao meio fio, e, do Tipo IlI-B, quando o
posicionamento do eixo do acesso principal € obliquo, em relacdo ao meio fio.
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2.4.3.1. Tipo lll-A-=Comprimento do acesso principal em plataforma perpendicular
ao meio fio

Os segmentos AB e A’B’ (plataforma principal), s&o:
e paralelos entre si e paralelos aos segmentos CDeCD;

e perpendiculares ao meio fio, em trecho reto, ou ao prolongamento do meio fio, em

trecho curvo;
e perpendiculares a faixa de travessia de pedestres (segmentos CCe D’D’), e, devem

ter seus comprimentos, igual a largura da calcada.

Os segmentos BE e B'E’ (rampas laterais), devem:

e atender as inclina¢cbes de area de acomodacéo, previstas no item, 2.3.3;

e terlarguraigual a da calgada.

L variavel variavel

- - —¢-
- - ——
- - —¢-

limite da edificacéo T

m
oy)

B’ B

Figura 2.17
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2.4.3.2. Tipo lll-B: Comprimento do acesso principal em plataforma obliquo ao meio fio
Os segmentos AB e A’B’ (plataforma principal), s&0:
e Paralelos entre si e paralelos aos segmentos CDeCD;

e Obliquos em relacdo ao meio fio (a), em trecho reto, ou ao prolongamento do meio

fio, em trechos curvos;

e obliquos em relacdo a faixa de travessia de pedestres (segmentos CCe D’D"), e,

devem ter seus comprimentos, iguais a largura da calcada.

Os segmentos BE e BE (rampas laterais), devem:

e atender as inclinagbes de area de acomodacéo, previstas no item 2.3;

e terlargura igual a da calgada.

Este tipo de rebaixamento somente deve ser utilizado, no caso de adaptabilidade do Tipo
I1I-A, onde, 0s segmentos EF e E'F’, formem um angulo (a), com o meio fio, que provoque

desconforto no caminhamento longitudinal, de pedestres. A Figura 2.18, apresenta um

exemplo de aplicagéo.

!
T
limite da edificacdo F :

Figura 2.18
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2.5 Critérios de uso

A implantacéo de rebaixamento de calcada deve seguir 0s seguintes critérios:

2.5.1. Junto afaixa de travessia de pedestres

a) Todas as aproximacdes, com faixa de travessias de pedestres devem ser
acompanhadas, de rebaixamento de calcada, respeitadas as disposi¢cdes contidas nesta

norma, em especial, as do Capitulo 1, item, 1.2.

b) Em faixa de travessia de pedestres, locada junto ao rebaixamento de calcada,
destinado a entrada e saida de veiculos do imovel, deve-se:

e observar as condi¢cdes de seguranca, verificando a possibilidade de relocacédo da
faixa de travessia, desde que, garantida a continuidade do caminho dos pedestres,

ou aumento da largura da faixa de travessia (Lf);

e NOS casos em que, é inviavel a relocacédo da faixa de travessia de pedestres, adaptar

o rebaixamento, de forma a ndo formar degraus, entre a sarjeta e a calcada;

e em posto de gasolina, com guia rebaixada na esquina, deve ser providenciada a
regularizacdo da guia, junto ao 6rgdo competente, em obediéncia a legislacdo

municipal, com a execucado do rebaixamento, conforme disposicées desta norma.

c) Em intersecdes, onde, nem todas as aproximacdes estdo contempladas com faixa
de travessia de pedestres, o rebaixamento sé deve ser executado junto as faixas de

travessias demarcadas, Figura 2.19.
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Figura 2.19

2.5.2. Locais ndo demarcados com faixa de travessia de pedestres
Devem ser observadas, as disposi¢des contidas no Capitulo 3, desta norma.

2.5.3. Junto a vaga de estacionamento destinada a pessoas com deficiéncia com
comprometimento da mobilidade

Devem ser observadas, as disposi¢des contidas no Capitulo 4, desta norma.
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2.6  Critérios de Locacao

2.6.1. Gerais
Os rebaixamentos de cal¢cada devem ser locados de forma:

a) a garantir a seguranca dos pedestres;

b) que o acesso principal, esteja junto a faixa de travessia de pedestres;
C) Que 0s acessos principais, estejam sempre que possivel, alinhados entre si; Figura 2.18;
d) anao criar obstaculo ao deslocamento longitudinal, dos pedestres na calgada;

e) a garantir a continuidade do percurso na travessia, em ambas as extremidades da

faixa de pedestres.

A Figura 2.20, apresenta um exemplo contendo os varios tipos decorrentes da

necessidade de adaptacao, as caracteristicas do local.

TIPO | i ! TIPO Il
N \‘ ‘
= Yl

Y 7y
1111111

calgada

guia

sarjeta

TIPO I

TIPO |

Figura 2.20
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2.6.2. Quanto alargura da calcada

A escolha do tipo de rebaixamento € determinada em funcéo da largura remanescente
da calcada (Lr), calculada, conforme critérios estabelecidos no item 1.2.1, letra a, e
obedece ao seguinte critério de prevaléncia:

a) Tipol
Deve ser preservada uma largura remanescente de calcada (Lr), medida entre a rampa
principal e o alinhamento do imoével maior ou igual a 0,90m, para permitir o acesso de

pedestres e pessoas que se deslocam com o uso de cadeira de rodas, Figuras 2.5 a 2.9.

b) Tipo Il
Deve ser utilizado quando a largura remanescente de cal¢cada resulta menor que 0,90m,

Nnos casos em que ndo sao possiveis a execucado do tipo I, Figuras 2.11 a 2.15.

c) Tipolll
Deve ser utilizado quando inexiste largura remanescente de cal¢ada, nao sendo possivel

a execucao dos tipos | e I, Figuras 2.16 a 2.18.

Quando a calcada apresenta largura igual ou menor a 1,50m, deve ser implantado o tipo Ill.

2.6.3. Quanto a declividade da cal¢gcada

Em calgcada com declividade acentuada, transversal ou longitudinal, deve-se buscar a
adaptabilidade ou alternativas técnicas, que viabilizem a constru¢cdo do rebaixamento,
tais como: relocacédo da sinalizagéo; avanco ou readequacéo de calcada, e outras.

No caso de impraticabilidade, esgotadas as possibilidades de adaptacdo do
rebaixamento, deve ser elaborado relatério técnico e encaminhado para a Comissao

Permanente de Acessibilidade — CPA.
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2.6.4. Quanto alargura da faixa de travessia de pedestres

CET

O acesso principal deve apresentar largura minima e maxima, determinada de acordo

com a Tabela 2.3, e, demais critérios a seguir:

Tabela 2.3

Largura da faixa de

travessia de

Largura

Acesso Principal (m)

pedestres (Lf) Tipos l el Tipo I
(m) Recomendavel Méxima Minima Méxima
3,0<5Lf<4,0 1,50 1,50 1,50 1,50
40<Lf<6,0 1,50 2,00 1,50 2,00
Lf26,0 2,00 1/3 Lf

a) Para faixa de travessia de pedestres, com larguras superiores a, 8,0m, a critério do

projetista, o rebaixamento (1/3 Lf), pode ser dividido em duas ou mais rampas;

b) Em pista simples, com faixa de travessia de pedestres em meio de quadra, admite-

se o rebaixamento total da calcada, respeitadas as caracteristicas do local, tais como:

operacionais, uso do solo, fluxo de pedestres e outras;

c) No caso de canteiro divisor de pista e refugio, deve-se obedecer aos critérios

estabelecidos nos itens, 2.6.7 e 2.6.8, desta norma;

d) Para caso ndo previsto nesta norma, deve ser feito estudo técnico justificativo, e,

encaminhado para aprovacao, junto a CPA.
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2.6.5. Em esquina

a) Em esquina, deve ser preservada uma extensdo de no minimo, 1,0m de guias
elevadas entre rebaixamentos, de forma a preservar o raio de giro dos veiculos, nao

induzindo a travessia em diagonal e possibilitando maior seguranca aos pedestres, Figura
2.21.

aba lateral
= 5\

limite da edificacéo

limite da edificacé@o

Figura 2.21

b) N&o deve ser feito rebaixamento de calgada, junto a faixa de travessia em diagonal,
devendo as pessoas com comprometimento da mobilidade, executar a travessia,

utilizando as faixas de travessias ortogonais, acessiveis.
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c) O acesso principal deve ser efetuado, sempre que possivel, alinhando-se ao extremo
da faixa de travessia de pedestres, oposto ao prolongamento do meio-fio da via
transversal, Figura 2.22.

TIPO I

calgada
Pl g

guia

sarjeta

TIPO Il

Figura 2.22
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2.6.6. Meio de quadra

a) Em via de sentido Unico de circulagédo, recomenda-se a locac¢do do acesso principal,
na extremidade da faixa de travessia de pedestres, oposta a aproximacao dos veiculos,
Figura 2.23.

A

r

Figura 2.23

b) Em via com sentido duplo de circulacdo, a escolha do melhor posicionamento deve

ser avaliada pelo projetista, de acordo com as condic¢des do local, Figura 2.24.

QUMD

Figura 2.24

No projeto de travessia em meio de quadra, recomendam-se solu¢cbes complementares,
visando maior seguranca dos pedestres e, respeito pelos condutores, tais como:
construcdo de avanco de calcada na area de travessia, reflugios, proibicdo de

estacionamento antes e apés a travessia e outras.
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A Figura 2.25, apresenta um exemplo de aplicacao.

g
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Figura 2.25
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2.6.7. Canteiro divisor de pistas

2.6.7.1. Em meio de quadra

a) Deve-se manter uma largura remanescente (Lr) minima de 1,20m, entre 0s acessos

principais, Figura 2.26.

Lr2 1,ZOI

Figura 2.26

Para largura remanescente (Lr) menor que 1,20m, entre 0s acessos principais, deve-se
fazer o rebaixamento total entre os acessos, garantindo-se uma inclinacéo de 2 a 3%, a

partir do eixo longitudinal, do canteiro para a sarjeta, Figura 2.27.

Em canteiro central com deslocamento longitudinal de pedestres, devem ser feitas as

areas de acomodacéao, respeitados os demais critérios desta norma.

Rev.05 - CTA Capitulo 2 - 29



Rebaixamento de cal¢ada = “

calcada

canteiro central

calcada

SECAO A-A A<

Figura 2.27

b) No caso de canteiro com desnivel entre pistas, onde 0 acesso principal resultar numa
declividade superior a 8,33%, deve-se buscar alternativas técnicas, tais como: avango de

calcada, relocagdo da sinalizacdo e outras que viabilizem a travessia acessivel.

No caso de impraticabilidade, esgotadas as possibilidades de adaptacdo do
rebaixamento, deve ser elaborado relatorio técnico e, encaminhado para a Comisséo

Permanente de Acessibilidade - CPA.
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2.6.7.2. Em esquina
No canteiro central, deve ser preservada uma extensdao de no minimo, 1,0m de guias
elevadas, entre o fim do canteiro e o limite da area de acomodagcéo, de forma a garantir

raio de giro dos veiculos, possibilitando maior seguranca aos pedestres, Figura 2.28.

Figura 2.28

2.6.8. llhaerefagio

O rebaixamento deve atender as disposi¢cdes a seguir:

2.6.8.1. Deve-se atender aos critérios dispostos no item 2.6.6.

2.6.8.2. Deve-se manter uma largura remanescente (Lr) minima de 1,20m, entre os
acessos principais. Onde néo é possivel, deve ser feito o rebaixamento total, garantindo-
se 0 escoamento pluvial, com inclinacdo de 2 a 3%, a partir do eixo longitudinal da ilha
para a sarjeta, Figura 2.29, com dimensdes que permitam boas condi¢cdes de seguranca
e visibilidade dos limites das ilhas formadas.
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Figura 2.29

2.6.8.3. De acordo com as avaliacdes feitas no local, o desenho final da ilha com os

rebaixamentos, deve:

a) garantir uma area de refagio para pedestres e para pessoas que se utilizam de

cadeira de rodas, na travessia;

b) permitir a acomodacéo das interferéncias, em especial, dos suportes de sinalizacéo; e

c) garantir canalizagdo adequada dos movimentos veiculares.

Onde nao é possivel atender as exigéncias supracitadas, devem ser estudadas outras
solugbes de engenharia de trafego, de forma a garantir a acessibilidade e seguranca

viaria.
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2.6.9. Quanto as interferéncias
Em rebaixamento da calcada, onde ocorre interferéncia fisica com impossibilidade de
remocdo de obstaculos, tais como, arvores, jardins, pocos de visita, colunas e outros,

deve-se proceder com a seguinte ordem de prevaléncia:

a) Relocar ou ampliar a faixa de travessia, desde que, seja garantida a continuidade do
trajeto de pedestres;

b) Locar uma das abas, fora da faixa de travessia de pedestres, Figura 2.30;

interferéncia

A4

wr

Figura 2.30

c) Relocar os rebaixamentos, de forma a manter o alinhamento, Figura 2.31;

pogo de visita

Figura 2.31
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d) Desalinhar os rebaixamentos de calcadas, na travessia;

e) Locar a aba, adequando-a a interferéncia, ou eliminando-a, desde que n&o

comprometa a seguranca viaria, Figura 2.32.

caixa dutos
semaforicos

coluna
semaforica

oste
iluminacao

coluna

/;m

Figura 2.32

f) Nos locais em que o rebaixamento se situa entre jardins, deve-se eliminar ou adequar

as abas, Figura 2.33.

Figura 2.33

g) No caso de impraticabilidade, esgotadas as possibilidades de adaptacdo do

rebaixamento, deve ser elaborado relatério técnico, e, encaminhado a CPA.
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2.7 Interferéncia com espaco cicloviario

Para os casos que envolvem ciclofaixa partilhada com pedestres ou ciclovias que
interferem na circulacdo de pedestres, devem ser elaborados estudos especificos,
priorizando o0 pedestre, garantindo sua seguranca e acessibilidade, devendo o
rebaixamento ser feito, conforme o estabelecido nesta norma.

A compatibilizacédo do espaco cicloviario com o rebaixamento de calgcada, junto a faixa de
pedestres, deve ser feito atendendo as especificidades do tracado geométrico do local,
garantindo manobras seguras dos veiculos automotores e dos ciclistas e também a
criacao de espacos seguros a serem utilizados pelos pedestres, tanto na travessia quanto

na sua circulacédo, bem como, preservar espaco para colocacao da sinalizagéo viaria.

A Figura 2.34, apresenta um exemplo de compatibilizacdo de ciclovia sobre canteiro

central, onde sao garantidas a circulacdo do pedestre na travessia.

sarjeta

ajardinada

Figura 2.34

A Figura 2.35, apresenta um exemplo de compatibilizacéo de ciclofaixa partilhada com
pedestres sobre canteiro central, onde sdo garantidas a circulacédo do pedestre ao longo
do canteiro e na travessia. Neste caso, deve se garantir um espa¢o de minimo de 1,50m,
entre os rebaixamentos.
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1,80 )
pedestre __w pedestre 270
21,50 psl] [ —
by —p—seais : 2,00 270
180 ~ s '
e — ~ e . | 0,70

Figura 2.35

A Figura 2.36, apresenta um exemplo de ciclofaixa com largura atil — Lc, partilhada com
espaco destinado a circulacdo de pedestre, com largura — Lp, onde € garantida a
travessia de pedestres tanto na transversal a pista como ao longo do canteiro, onde a

largura minima da faixa de pedestres deve ser de 3,00m.

sarjeta

ol 11,50 1,20
g+t

ajardinada

Figura 2.36
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As Figuras 2.37 e 2.38, apresentam sugestdes de compatibilizacdo em esquina, de

ciclofaixa sobre calcada partilhada com pedestres.

pedestre
I+0,15
X
S+ s
s;-i _____ to
b
| 6,5 1,00,90 +0,075
s ! : 0,90]
R +0,15 N pedestre
o o é il pedestre  i<833% ﬁ,QO 7
< : - B < s s o e pesi s
——- T I T T T T T T .
(o)
~
o
Figura 2.37
pedestre
$+O,15
X
- oo}
T 1
0,70
1 6,5 11,0 w
+ r !
edestre i
8 015 P 1,0, 45 110§
g« g0 T
: by cevesv A
41| ©
——-
o
=
o
Figura 2.38
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2.8 Piso tatil
O rebaixamento de calcada deve conter sinalizacdo téatil, obedecendo as diretrizes para

elaboracéo de projetos e, instalacdo dispostas nas normas, NBR 9050 e NBR 16.537.

Esta norma trata da colocacdo de piso tatil, junto ao rebaixamento de calgada, com faixa

destinada a travessia de pedestres.

2.8.1. Definicdes e caracteristicas
Para efeito desta norma, conforme disposicdes contidas na NBR 16537, destacamos as

seguintes definicbes e as caracteristicas do piso tatil:

e Linha-guia

” Elemento edificado ou instalado junto aos limites laterais das superficies do piso,
destinado a especificar claramente os limites da area de circulacdo de pedestres.

Nota: Quando for utilizada referéncia edificada para orientagdo de pessoas com
deficiéncia visual, ndo sédo permitidos objetos ou elementos, eventualmente existentes,

que possam constituir em obstrucado ou obstaculo.”

e Piso tatil:

“Piso caracterizado por relevo e luminancia contrastantes, em relacdo ao piso adjacente,
destinado a constituir alerta ou direcdo, servindo de orientacao perceptivel, por pessoas com
deficiéncia visual, destinado a formar a sinalizagao tatil, no piso”.

O piso tatil pode ser de alerta ou direcional, sendo:

e Piso tatil de alerta
“Piso tatil produzido em padréo convencionado, para formar a sinalizagao tatil de alerta no

piso”.

As suas caracteristicas obedecem a NBR 16.537, em especial, quanto a sua luminancia e cor,

contrastante com o piso. A Figura 2.39, apresenta algumas de suas caracteristicas,

exemplificada na cor amarela. Para efeito desta norma, adotamos as seguintes larguras:
e 0,40m, no acesso principal,

e 0,25m, nas demais situagdes, previstas nesta norma.
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®
o) Diagramacao dos ressaltos:
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Figura 2.39

e Piso tatil direcional

Piso tatil produzido em padréo convencionado, para formar a sinaliza¢éo tétil direcional no
piso, devendo suas caracteristicas obedecer a NBR 16.537, em especial, quanto a sua
luminéancia e cor, contrastante com o piso. A Figura 2.40, apresenta algumas de suas
caracteristicas, exemplificada na cor amarela. Para efeito desta norma, adotamos a

largura de 0,25m.

Diagramacéo dos ressaltos: 0,25
Lp=0,25m = 03 colunas 0,030 0,030 0,030 5
0,027, , 0,053, 0,053 0,027 ©
Lod oyl =
N an an

=

!

I

=
0,21
0,24

SECAOA-A
RY Y R T |
w0
. . o
unidade de medidas: metro (m) 0,083 , 0,083 =
0,042 0,042

Figura 2.40
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2.8.2. Piso tétil direcional: mudanca de direcao
A composicao do piso tatil de alerta com o piso direcional, deve ser feita conforme disposicbes

contidas na NBR 16.537, e, deve-se respeitar os critérios dispostos na Figura 2.41.

Piso tatil de Alerta

[06000[06000/66000
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[600600[000 ©00[00000[0000

looo00/00000 looooolooooolooooo

0000000 loooooloooooloo

0000000000 lo00oo0l00000/00000
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0000000000 [Goooojc0000000060

00000[00000| looooolooooolooooo

0000000000 looooojooooolooooo

0000000000 looooolooo00/00000

©000/00000 looooolooooolocooo

\ Piso tatil Direcional

0[060600[0000
©0/00000/00000f
0/00000/00000|
©0/00000/0000 0|
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©[00000[00000|
0l00000/00000|
0l00000|0000 o0
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5[0 60000
olo oo o0o0lo
oloo0o00/o
olo 00000
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060000000
l0000000000/00000]|
0000000000000
00000[00000/00000|
©000/00000/0000
oo 0000
oloo o oolo
oloooo0olo
olo 0000l
olooooolo

Figura 2.41
A seqguir sdo apresentados os detalhes de colocacao de sinalizacao tatil, nos casos de
mudanca de direcao.

a) Encontro de 2 faixas direcionais: 150° < a < 180°

N&o é necessario demarcar a mudanca de dire¢cdo com sinalizacao tétil de alerta, Figura 2.42.

&
S Piso tatil Direcional

75 150°< a < 180°

Eixo central da faixa /

Piso tatil de Direcional

Figura 2.42

Capitulo 2 - 40 Rev.05 - CTA



Rebaixamento de calcada Cfi_"

b) Encontro de 2 faixas direcionais: a < 150°

A mudanca de direcdo deve ser demarcada com sinalizacdo de alerta, com dimenséo
equivalente ao dobro da largura da sinalizacao tatil direcional, mantendo-se, pelo menos
um dos lados em posicao ortogonal a uma das faixas direcionais, conforme exemplo da
Figuras 2.43 e 2.44.

Eixo central da faixa

Encontro do alinhamento lateral Piso tatil Direcional

90° < a<150°

Piso tatil de Alerta / —¢ t Eixo gentral da faixa

Encontro do alinhamento lateral
Figura 2.43

Eixo central da faixa

Encontro do alinhamento lateral Piso tatil Direcional

—— oo B
(o]
(o]
3 coobolocosel | YV |
o = R
— =2 {
o} ? o
——eees e i ...
L 1 0,50 ‘L Eixo central da faixa/
Piso tatil de Alerta ? ?

Encontro do alinhamento lateral

Figura 2.44
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c) Encontro de trés faixas direcionais
A mudanca de direcdo deve ser demarcada com sinalizacdo de alerta, com dimenséao
equivalente ao triplo da largura da sinalizacéo tatil direcional, abrangendo 2 direcGes e

mantendo-se, pelo menos um dos lados em posi¢ao ortogonal a uma das faixas direcionais.

A Figura 2.45, apresenta a disposicdo da sinalizacdo tatil no encontro de 3 faixas

direcionais ortogonais.

Eixo central da faixa

Piso tatil de Alerta

Piso tatil Direcional

; : C000O0 ofococo

o) Eixo central da faixalococelosdacleacoo

N soooaolcodooloocoo

o 000000 olcoocoo
00000loc olpveco

""""" e N 00000 olpoo oo e c

Te) f | 00000 oloocoo o]

N o - 0 o —_———e=——0
RN oloscoo

@l ) )| vovoalovgoolooso ol b c o T O

1\ Encosto do alinhamento lateral
4

Figura 2.45

A Figura 2.46, apresenta a disposicdo da sinalizagdo tatil no encontro de uma faixa

direcional angular em relag&o as outras duas faixas direcionais.

Eixo central da faixa

Piso tatil de Alerta

Piso tatil Direcional

N\
N

0 Eixo central da faixafseacojoadoolesoso
N— DODOO|I00 oQ|o0COC
O QO00O0O0Q|0O0Q 00|00 OOC
__________ DODOOICO QQORORC —
ol /| X X foooooloogaoloonoo X i 0
N I J— > : ——
= : ok ¢ - bR s S e c X i .°
Encosto do alinhamento Iateral/j 0,75 j\Encosto do alinhamento lateral
T T

Figura 2.46
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A Figura 2.47, apresenta a situacao de encontro de trés as faixas direcionais angulares.

Eixo central da faixa

Piso tatil de Alerta
Piso tatil Direcional
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Encontro do alinhamento lateral

Encontro do alinhamento lateral

Figura 2.47

d) Encontro de quatro faixas direcionais

A mudanca de direcdo deve ser demarcada com sinalizacdo de alerta, com dimensao
equivalente ao triplo da largura da sinalizacéo tatil no encontro das dire¢cdes, mantendo-
se, pelo menos um dos lados em posicao ortogonal a uma das faixas direcionais, Figuras

2.48 e 2.49. 0.95
Eixo central da faixa T

(N Piso tatil de Alerta

Eixo central da faixa

Piso tatil Direcional

0,25

,0,25,0,25,0,25

vooooloe

voo ¢
—————J————————pococpo}

0,25 0,25 0,25
T

Figura 2.48
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Piso tatil Direcional
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Figura 2.49

2.8.3. Consideracdes gerais para projeto
Para auxiliar na colocacdo de piso tatil nos rebaixamentos de calcada e no caso de
compatibilizacéo desta sinalizacdo em projeto de acessibilidade, apresentamos alguns

critérios.

a) A sinalizacao tatil direcional deve manter sua continuidade e linearidade ao longo de
toda a faixa livre da calgada, em pelo menos uma frente de quadra ou entre locais de
travessia de pedestres. Devem ser adotadas solu¢des integradas que evitem desvios
desnecessarios da sinalizacao tatil direcional ao longo da faixa livre, conforme a Figura
2.50.
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b) Faixalivre =L 21,45m

A sinalizacéo tatil direcional deve estar no eixo da faixa livre da calcada, Figura 2.50.

Em calcaddes ou passeios localizados em parques ou &reas nao edificadas, a sinalizacéo
tatil direcional deve ser posicionada de acordo com o fluxo de pedestres.

sinalizagao tatil

faixa de acesso
(para calgcadas > 2,15)

direcional

variavel

eixo da faixa lisa 0
faixa livre \ E;'— Li2

|||||||||||||||||||||||||||||

L>145 | largura

T T T T T T T T T T 1 T T 1 2 5 T 0y T T 1 T T T 1 T 1 |—“- —— falxa I|Vre da
L2 calcada
LXK (RS A T
[ &) [ sy
: faixa de servico
[ | [ [ [ [guia . I [k
i i sarjeta
Figura 2.50

c) Para permitir a percepcao do relevo da sinalizacdo téatil em piso nao liso, devem ser

acrescidas faixas laterais lisas, com minimo de 0,60m, em ambos os lados da sinalizacao
tatil direcional, conforme Figura 2.51.

eixo da faixa lisa 20,80
faixa livre\ N -+ largura

sarjeta F' .
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d) Faixalivre—-1,20m <L <1,45m

A sinalizacdao tatil direcional pode ficar descentralizada no eixo da faixa livre da cal¢cada,
e 0 piso adjacente a sinalizacao tétil direcional deve ser antiderrapante e sem relevos, de
forma a garantir o contraste necessario, com pelo menos 0,60 m de um dos lados,
permitindo a circulacdo de pessoas em cadeira de rodas ou com mobilidade reduzida,
conforme a Figuras 2.52 e 2.53. A Figura 2.53 apresenta a faixa lisa com largura de

0,60m colocada a direita da sinalizagdo tatil direcional e a Figura 2.54 a esquerda..

sinalizacao tatil faixa de acesso
direcional (para calgadas > 2,15)

faixa de acesso i
___________ vanayel
eixo da faixa lisa J 0,35<d<0,60
faixa livre s e ‘”0’25 1,20 <L < 1,45| largura
- i i faixa livre da
.g, faixa lisa 0,60 calcada
ale ... L L —————
Qo
5 ' . 20,70
> faixa de servigo
_______ [ quial ol
sarjeta
Figura 2.52

sinalizacéo tatil

faixa de acesso

faixa de acesso
............ vaiael
cixoda . DO
0,60
csals 1,20 <L < 1,45| largura
1025 faixa livre da
0,35 <d < 0,60 caleada
. 20,70
c faixa de servigo
[ 1 I | | qu@E | 1l
sarjeta
Figura 2.53
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e) Faixalivre—L <1,20m

A orientacdo do deslocamento pode ser realizada a partir das referéncias edificadas.
Quando da auséncia ou descontinuidade de referéncia edificada, a sinalizagdo tatil
direcional deve ser posicionada no eixo da faixa livre, mantendo-se a orientacdo do

percurso conforme a Figura 2.54.

sinalizagéo tatil
direcional

eixo da faixa lisa o
faixa livre S— L2
— e e e ey Sy Gt ey T e e e et ey e i) L<120
faixa livre | largura
° P L2 da
3 faixa lisa calcada
0ols s
5] ‘ 20,70
- : X faixa de servigo
AAAAAAA [ [ | | I | [ guia .
sarjeta
Figura 2.54

f) No caso de acesso a veiculos de lotes ndo edificados, o piso tatil direcional deve ser

colocado no limite da edificacdo conforme Figura 2.55.

linha guia identificavel - LG limite entre lote e calgcada

acesso de veiculos
do imdvel

sinalizacao tatil
direcional

_ (]

limite entre lote e calgada Calgada

]
=t/

\_sinalizago tatil
calgada > direcional

Figura 2.55
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A Figura 2.56, apresenta a aplicacdo em um posto de gasolina em esquina.

piso do posto

linha guia identificavel - LG o canaleta “U”

]

LG X A

\ x
" \J  \ sinalizagdo tatil
caleada /. direcional

Figura 2.56

g) Elementos suspenso

No projeto de acessibilidade, quando necessério sinalizar elementos suspensos, com
altura livre entre 0,60m e 2,10m, deve ser colocada sinalizacéo tatil de alerta no entorno
da projecéao, distando 0,60m do seu limite, conforme exemplo da Figura 2.57.

A largura da sinalizacao téatil de alerta deve ser de 0,25m.

0,25

~ 0,60

00000
000
000
000
©00|

o0oocojooooolooooolooo:

[;::::.:::,...1....4...

Vista lateral Vista de planta
Figura 2.57
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Em coluna semaforica com botoeira, deve ser utilizada sinalizacéo tatil direcional

conforme apresentado na Figura 2.58.

focos

sarjeta
quia]

coluna
= calcada oo
semaforica SedRaadbian g
ojo

<025] " -
botoeira I

coluna semaforica

piso tatil de direcional

Vista lateral Vista de planta

Figura 2.58

2.8.4. Critérios de colocacéao de piso tatil em travessia

Todo o rebaixamento, junto a faixa de travessia de pedestres e 0s casos previstos no

Capitulo 3, devem conter piso tatil, tanto de alerta como direcional.

a) O piso tétil de alerta, deve ser locado ao longo do acesso principal (La), paralelo ao

segmento CC”, distando, 0,50m do meio fio, com largura 0,40m, conforme Figuras 2.59 a

2.66. A Figura 2.59, apresenta um exemplo de colocacgéo de piso tatil, onde o segmento

AA’, é obliquo ao segmento AB.

b) O piso tatil direcional deve ser colocado paralelo aos segmentos AB e A’'B’, com

largura 0,25m, e, sempre que possivel, sobre o eixo do acesso principal, devendo-se

estender até a referéncia de deslocamento, utilizado pela pessoa com deficiéncia visual,

Figuras 2.59 a 2.62 e 2.65
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2.8.4.1 Com rebaixamento de cal¢cada Tipo |

As Figuras 2.59 e 2.60, apresentam exemplos de colocacao de sinalizacao tatil para

rebaixamento Tipo |, onde a sinalizagdo tatil direcional se estende até o limite da
edificagéo.

limite da edificagéo (linha guia identificavel)

rebaixamento

Figura 2.59

limite da edificacdo / 1

(linha guia identificavel)

> variavel

Figura 2.60
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2.8.4.2 Com rebaixamento de cal¢cada Tipo Il
A Figura 2.61, apresenta um exemplo de colocacdo de sinalizacdo téatil para
rebaixamento Tipo II.

limite da edificagao (linha guia identificavel)

sinalizacao tatil

calgcada
Pt

Figura 2.61
2.8.4.3 Com rebaixamento de calgada Tipo Il

A Figura 2.62, apresenta um exemplo de colocacdo de sinalizacdo téatil para
rebaixamento Tipo lll.

limite da edificagéo (linha guia identificavel)

I
(| | sinalizag&o tatil

s

(U
UL

Il

calcada

A .
guia

sarjeta

Figura 2.62
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No caso de rebaixamento Tipo lll, em que a largura da calcada — L € menor ou igual a 1,50m,
deve ser colocado somente piso tatil de alerta com largura de 0,40m, conforme Figuras 2.62

e 2.64.

limite da edificacéo (linha guia identificavel)

& calcada
o
= 5% guia
[ =
N sarjeta
Figura 2.63
limite da edificacéo (linha guia identificavel)
o-o— .-
0
v
\—/' calcada
o
> 5% ;
s s | guia
o —

~\ sarjeta

Figura 2.64

Capitulo 2 - 52 Rev.05 - CTA



Rebaixamento de cal¢ada = “

Para largura de calgada maior 1,50m, deve ser colocado piso tatil direcional, conforme
Figura 2.65.

limite da edificacao (linha guia identificavel)

calgcada

L 0,90<L>150,

guia

Figura 2.65
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2.8.4.4 Calcada sinalizada com tatil direcional

O piso tétil direcional locado no acesso principal se estende até a sinalizacéo tatil
direcional locada na faixa livre., Figura 2.66. O ponto de encontro da sinalizacao tétil deve
ser feito conforme disposi¢des contidas no item 2.8.2.

limite da edificacdo

0,25
E 5
== E:
\ sinalizacao tatil 025
."do_'_;‘ direcional existente A’—{ A
e -------------------------------------------- —e—
a a rebaixamento i
o calcada
d guia
P 1 I [ I [ —————
B B’
sarjeta
Figura 2.66

2.8.5. Com grupo focal de pedestres sem botoeira

Deve ser colocado conforme critérios dispostos no item 2.8.4.

2.8.6. Com grupo focal de pedestres com botoeira
No caso de botoeira, dotado ou ndo com sinal sonoro, deve ser colocado piso tétil direcional
afastado de 0,25m da base da coluna semafdrica, colocado transversal a calgada, até a

referéncia de deslocamento utilizado pela pessoa com deficiéncia visual, Figuras 2.67 a 2.75.

A coluna semafdrica com botoeira e o0 acesso principal devem ser posicionadas ao longo da

faixa de travessia de pedestres.
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a) Rebaixamento de calcadatipo I-A

limite da edificag&o (linha guia identificavel)

centro do piso
alinhado ao centro
da base da coluna semaférica

sinalizagéo tatil
direcional

base da coluna

PO e G 00 om0 To,40 calgada
070 /| ffeferen.<5%  |preferen 5% f S ouic
; | . 9 50 guia

\ sarjeta

Figura 2.67
limite da edificag&o (linha guia identificavel)
centro do piso
1, —alinhado ao centro
i da base da coluna semaférica
i :
Slnallza.(;ao_ tatil base da coluna de alerta
direcional
do T A To.40 calgada
070,  /l.fferen=8% = |preferen o [ N quia

. sarjeta

Figura 2. 68
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b) Rebaixamento de cal¢cadatipo I-B

centro do piso
alinhado ao centro
da base da coluna semaférica

limite da edificagéo (linha guia identificavel)

base da coluna

.................. - . 0,40 calcada
0,70 , 0,50 ~ guia

\_sarjeta

Figura 2.69
limite da edificagdo (linha guia identificavel)
sinalizacao tatil direcional
o
N
I R~ o e o o ot o P e e s e L L e T S o s Py e o e et ot et Tt e s ot Z
centro do piso alinhado ao 5
sinalizagéo il centro da base da coluna semaférica
s tatil de alerta / el el
ol€
g ey N T——— L
DRI o —B. - 0,40
o70| /| R S [
g 0,50
o ‘ s
Figura 2.70
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c) Rebaixamento de calcadatipo I I-A

limite da edificagao (linha guia identificavel)
centro do piso
alinhado ao centro

da base da |

coluna semaférica (25 .L

0,251 """ : °
IR e M- 0,40 calcada
0,70 T -
1 | ] [/ 0.5 el
{ \_sarjeta
i
1
Figura 2.71
d) Rebaixamento de calcadatipo | I-B
limite da edificagdo (linha guia identificavel)
centro do piso U L
alinhado ao centro
da base da
coluna semaférica
0257 WO 4
Al e ; 0,40 calcada
0,70 ¥ s e P N auia
[ ] 7/ % gua
_sarjeta
Figura 2.72
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borda do piso tatil
alinhada com comego x
da rampa intermediaria

limite da edificagdo (linha guia identificavel)

centro do piso
alinhado ao centro ™\

dabaseda 7

coluna semafdrica |

0,25

o,zst_'.' 7 N W, L
LS T - - . 0,40 calcada
0,70 T i
\_sarjeta
Figura 2.73

e) Rebaixamento de calcadatipo IlI-A

centro do piso

alinhado ao centro sinalizacao tatil
| da bafg da | direcional
coluna sematforica i limite da edificagdo (linha guia identificavel)

0,25
0.251 ........ .
e 0,40 calgada
0,70 i & quia
T I %:

\_ sarjeta

Figura 2.74
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f) Rebaixamento de cal¢cadatipo IlI-B

centro do piso

alinhado ao centro borda do piso tatil
da base da Zalinhada com comego
coluna semaférica | ¥~ da rampa intermediaria
[

limite da edificac&o (linha guia identificavel)

0,40 calgada

guia

S\ sarjeta

Figura 2.75

2.8.7. Em canteiros divisores de pista:

A colocacao de sinalizagdo tétil, varia de acordo com a largura do canteiro = Lc:

e Lc inferior ouigual a 1,40m
O piso tatil de alerta, com largura (Lp) de 0,40m, deve ser locado, com seu eixo

coincidente com o do canteiro, conforme Figura 2. 76.

Le/2 variavel
Lc<1,40 0,40
Lc/2 variavel
Figura 2.76

Rev.05 - CTA Capitulo 2 - 59



Rebaixamento de cal¢ada = “

e 1,40m<Lc<1,80m
O piso tétil de alerta, tem largura variavel e deve ser locado com seu eixo coincidente

com o do canteiro, conforme Figura 2.77.

------ s 0,50
140 <Lc< 1,80 alllid
...... i I T 0,50
ajustar tamanho
piso tatil de alerta
Figura 2.77

e 180m<Lc<2,05m
O piso tatil com largura de 0,40m, deve ser colocado a 0,50m do limite do meio fio,
Figura 2.78.

1,80 <Lc<2,05

Figura 2.78
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e Lc22,05m
O piso tatil de alerta, deve ser colocado a 0,50m do limite do meio fio, com largura (Lp)
de 0,40m e devem ser interligados com o piso tatil direcional, com largura de 0,25m e

comprimento variavel, Figuras 2.79 e 2.80.

TP 0,50
0,40
Lc 22,05 20,25
0,40
o - I I I 0,50

Figura 2.79

A Figura 2.80, apresenta um exemplo de aplicagdo com travessia de pedestres na

transversal.

0,50
0,40

20,25

0,40
0,50

Figura 2.80

Rev.05 - CTA Capitulo 2 - 61



Rebaixamento de cal¢ada = “

A Figura 2.81, apresenta um exemplo de colocacéo de sinalizacao tatil em uma travessia
desalinhada.

Figura 2.81
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A Figura 2.82, apresenta um detalhe para situacdo em canteiro central com travessia

desalinhada.

eixodo a

o
/ can e|[9/

Figura 2.82
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2.8.8. Ciclovia/Ciclofaixa partilhada com pedestres
No caso de ciclofaixa partilhada com pedestre ou ciclovia que envolve area de pedestres,
onde existe uma linha guia identificavel para o deficiente visual, ndo ha necessidade de

colocacéo de sinalizacéo tatil direcional.

A Figura 2.83, apresenta um exemplo onde a travessia ocorre transversalmente a pista,

com existéncia de linha guia identificavel.

1,80 : e N
linha guia identificavel pedestre 1N pedestre linha guia identificavel 2.70
—,— e
T 2,00
1,80 2,70
— : ___l— = (070
Figura 2.83

A Figura 2.84, apresenta um exemplo onde a travessia ocorre transversal a pista e ao

longo do canteiro, com existéncia de linha guia identificavel.

sarjeta
guia
calcada

linha guia identificavel pedestre

— caes
area
ajardinada 7-

Figura 2.84

Capitulo 2 - 64 Rev.05 - CTA



Rebaixamento de cal¢ada = “

No caso de inexisténcia de linha guia identificavel, deve ser implantado, no eixo do
passeio, piso tatil direcional com no minimo 0,25m de largura e cor contrastante,

respeitados os critérios do item 2.8.2, conforme exemplo da Figuras 2.85 a 2.87.

pedestre

pedestre

150°< a <180°

:&m

Figura 2.85

sarjeta
guia

calcada

pedestre

Lp=1,20
Lr/2Lr/2:

90°< a =150°

area
ajardinada

Figura 2.86
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pedestre

pedestre

Lp=>1,20
‘L2 L2

2.8.9. Piso tatil direcional em faixa de pedestres

=
i </8,33%

pedestre

Figura 2.87

A Figura 2.88, apresenta um exemplo de colocagédo de sinalizacdo tétil direcional, em

faixa de travessia de pedestres.

alinhamento da
faixa de pedestre

Figura 2.88
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CAPITULO 3
REBAIXAMENTO SEM FAIXA TRAVESSIA DE PEDESTRES

Este capitulo trata do rebaixamento de calgada na via publica, junto a locais néo
demarcados com faixa de travessia de pedestres.

3.1. Consideracdes gerais

Em local ndo sinalizado com faixa de travessia, deve ser realizado estudo técnico,
avaliando a necessidade ou n&o, de pintura, conforme disposi¢des contidas no item, 3.3
— Faixa de travessia de pedestres, do Manual de Sinalizacdo Urbana — Volume V —

Sinalizac&o Horizontal.

Nos casos em que deve ser demarcada a faixa de travessia, 0 rebaixamento deve

obedecer as disposi¢bes contidas, no Capitulo 2.

Nos casos em que nao ocorre necessidade de pintura da faixa, devem-se levar em
consideracao, as disposi¢cdes contidas no Cédigo de Transito Brasileiro — CTB, em seu
Artigo 69, na auséncia de sinalizacdo especifica, a travessia deve ser feita na

continuidade do passeio, junto as esquinas.

“Art.69. Para cruzar a pista de rolamento, o pedestre tomara precaucdes de seguranca,
levando em conta, principalmente, a visibilidade, distancia e a velocidade dos veiculos,
utilizando sempre as faixas ou passagens a ele destinadas, sempre que elas existirem,
numa distancia de até, cinquenta metros dele, observadas as seguintes disposic¢des:

Il — nas intersecfes e em suas proximidades, onde ndo existam faixas de travessia, 0s

pedestres devem atravessar a via, na continuagéo da calcada, (...)
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3.2. Caracteristicas do rebaixamento
O rebaixamento, nos casos previstos neste capitulo, deve obedecer as caracteristicas e

tipologias previstas no Capitulo 2, desta norma.

3.3. Critérios de uso

Nos casos em que ndo ocorre necessidade de marcacao de faixa de pedestres, mas &
constatado o caminhamento natural dos pedestres, satisfeitas as condicdes de
seguranca, devem ser feitos rebaixamento, de acordo com as disposi¢des desta norma,

apos estudo técnico.

Em locais onde se observa que, nem todas as aproximacdes veiculares estao
contempladas com faixa de travessia de pedestres, por razdes de seguranca, ndo deve
ser feito rebaixamento de cal¢cada, onde néo existe pintura da faixa de travessia. A Figura

3.1, apresenta um exemplo de aplicacao.

Figura 3.1.

3.4. Piso téatil

Deve seguir as disposi¢des contidas no item, 2.7, do Capitulo 2.
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CAPITULO 4
JUNTO AS VAGAS DE ESTACIONAMENTO

4.1. Conceito

O rebaixamento de calgcada, junto as vagas destinadas ao estacionamento de veiculos,
para pessoas com deficiéncia, com comprometimento da mobilidade, € um recurso que
altera as condicdes normais da calcada, permitindo a acessibilidade, aos individuos com
dificuldade de locomocgéao, especialmente, os que se utilizam de cadeiras de rodas ou

muletas.

4.2. Caracteristicas

4.2.1. Geomeétricas
Acompanha as caracteristicas especificadas no Capitulo 2, item 1.2, exceto, a largura do

acesso principal (Lc), que pode ser maior ou igual a 1,20m.

4.2.2. Sinalizacdo horizontal

O rebaixamento de calgada, junto as vagas demarcadas para estacionamento, deve ser
acompanhado de marca de canalizacdo, conforme MSU- Volume 10 — Regulamentacao
de Estacionamento e Parada — Parte 5 — Deficiente Fisico, Figuras 4.1 e 4.2.

4.2.3. Piso tétil de alerta
Nao deve ser utilizado em rebaixamento de cal¢ada, executado junto a marca de canalizagéo,
gue compde a sinalizacdo das vagas destinadas ao estacionamento de veiculos, conduzindo

ou conduzidos, por pessoas com deficiéncia, com comprometimento da mobilidade.
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4.3. Critérios de uso
Nos locais onde ocorre, demarcacéo de vagas de estacionamento regulamentado, deve

ser executado o rebaixamento de cal¢ada, conforme estabelecido em manual especifico.

O rebaixamento de calcada para acesso de veiculos a imovel, ndo deve ser utilizado
como rebaixamento de calgada, executado junto a marca de canalizac&o, destinada ao

acesso de pessoas com deficiéncia, ou com mobilidade reduzida.
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ANEXO |
LEGISLACAO

Lein®12.117, de 28 de junho de 1996
Dispde sobre o rebaixamento de guias e sarjetas para possibilitar a travessia de pedestres portadores de

deficiéncia.

Paulo Maluf, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, usando das atribuicdes que Ihe séo conferidas por lei,
faz saber que a Camara Municipal, em sessao de 12 de junho de 1996, decretou e eu promulgo a seguinte

lei:

Art. 1° - O Poder Publico Municipal promovera o rebaixamento de guias e sarjetas em todas as esquinas
e faixas de pedestres no Municipio de S&o Paulo com a finalidade de possibilitar a travessia de pedestres
portadores de deficiéncias fisicas.

§ Unico — Para o cumprimento do disposto no “caput” deste artigo seréo priorizados:

| — Terminais rodoviarios e ferroviarios;
II- Servigos de assisténcia a saude;

Il — Servigos educacionais;

IV — Pragas e centros culturais;

V — Centros esportivos;

VI — Conjuntos habitacionais;

VII — Principais vias.

Art. 2° - Os editais da licitagdo para a pavimentacdo, recapeamento, instalacdo ou reforma de guias e

sarjetas deverao, obrigatoriamente, conter o previsto nesta lei.

Art. 3° - A partir da entrada em vigor desta lei, o0 Executivo devera manter programa para corrigir a auséncia
de rebaixamento nas vias existentes.

8§ Unico — A execucdo dos rebaixamentos dos pontos priorizados nesta lei devera ser realizada no prazo
maximo de 30 (trinta) meses, a contar da data de sua publicacéo.

Art. 4° - Os rebaixamentos de guias e sarjetas deverao ser identificados através da colocacdo do Simbolo
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Internacional de Acesso, conforme o disposto no inciso XXV do artigo 4° da Lei Federal n°® 7.405/85.

Art. 5° - O Conselho Municipal da Pessoa Deficiente devera participar da implementacdo desta lei,
fiscalizando os padrdes de qualidade dos rebaixamentos e as prioridades estabelecidas no paragrafo Gnico
do artigo 1°.

Art. 6° - As despesas decorrentes da execucgdo desta lei correrdo por conta das verbas proprias do

or¢camento, suplementadas se necessario.

Art. 7° - Esta lei entra em vigor na data de sua publicacéo, revogadas as disposi¢cdes em contrario.

DECRETO N° 37.031, de agosto de 1997
RegulamentaalLein®12.117, de 28 de junho de 1996, que dispde sobre o rebaixamento de guias e sarjetas

para possibilitar a travessia de pedestres portadores de deficiéncia.

Celso Pitta, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, usando das atribuicdes que Ihe séo conferidas por lei,
DECRETA:

Art. 1° - O rebaixamento de guias e sarjetas que trata o artigo 1° da Lei n® 12.117 de 28 de junho de 1996,
sera realizado em todas as esquinas e faixas de pedestres do Municipio de Sao Paulo, com a finalidade

de possibilitar a travessia de pedestres portadores de deficiéncia.

Art. 2° - Cabe a Secretaria da Habitacdo e Desenvolvimento Urbana — SEHAB, através da Comissao
Permanente de Acessibilidade — CPA, a elaboracdo de um Programa de Adequacao de Vias Publicas as
Necessidades das Pessoas Portadoras de Deficiéncia, cuja finalidade sera, no ambito das atribuicbes da
referida Comisséo, coordenar e desenvolver plano de implantagdo de rebaixamento de guias e sarjetas,
bem assim estabelecer padrées para a melhoria e adequacéo das condi¢cbes de transito, acessibilidade e

seguranca nos logradouros publicos, tendo como prioritario o acesso a:

| — Terminais rodoviarios e ferroviarios;
II- Servigos de assisténcia a saude;

[l — Servicos educacionais;

IV — Pragas e centros culturais;

V — Centros esportivos;

VI — Conjuntos habitacionais;

VII — Principais vias.

Art. 3° - Cabera a Secretaria das Administracdes Regionais — SAR, a execucao das obras necessarias ao
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cumprimento das disposicdes da Lei n® 12.117, de 28 de junho de 1996 e deste decreto.

8§ Uinico — As obras de que trata este decreto seguirdo o padrao estabelecido pela NBR 9050, da Associacao
Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, suplementada, no que couber, pelas normas baixadas ou
referendadas pela Comissdo Permanente de Acessibilidade — CPA.

Art. 4° - A Comissado Permanente de Acessibilidade — CPA, podera solicitar a Secretaria Municipal de
Transportes — SMT que, no prazo de 60 dias, avalie casos especificos em que o rebaixamento de guia ou

sarjeta seja tecnicamente inviavel ou exponha o usuario portador de deficiéncia a risco.

§ Unico — A avaliacdo devera ser acompanhada de indicacdo de alternativa técnica, com projeto executivo,
a ser referendado pela Comissdo Permanente de Acessibilidade — CPA.

Art. 5° - Os editais de licitagdo para pavimentacdo, recapeamento, instalacdo ou reforma de guias e
sarjetas deverdo, obrigatoriamente, incluir a execugéo das obras e dos procedimentos aqui previstos, pelo

respectivo érgao responsavel, independentemente do Plano a que se refere o artigo 2° do presente decreto.

Art. 6° - Os rebaixamentos de que tratam este decreto deverdo ser identificados através da colocagéo do
Simbolo Internacional de Acesso, conforme o disposto no inciso XXV do artigo 4° da Lei Federal n°® 7.405,
de 12 de novembro de 1985.

§ Unico — A Comissao Permanente de Acessibilidade — CPA, padronizard nos limites da lei, a forma de

identificagcao prevista no “caput” deste artigo.
Art. 7° - A Comissdo Permanente de Acessibilidade — CPA constituird grupo de trabalho especifico, com a
participagdo do Conselho Municipal da Pessoa Deficiente — CMPF, que fiscalizara os padrées de qualidade

dos rebaixamentos e as prioridades estabelecidas no Programa previsto no artigo 2°.

Art. 8° - Este decreto entrara em vigor na data de sua publicacéo, revogadas as disposi¢cdes em contrario.
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APENDICE |
INSTRUCOES TECNICAS PARA REBAIXAMENTO EM CONCRETO

O rebaixamento de cal¢cada, quando executado em concreto, deve observar:

1. A resisténcia final minima do concreto deve ser de 25 MPa, de forma a atender o estabelecido
no 8§ 1° do Art. 22 do Decreto 27.505/88, que regulamenta a Lei 10.508/88 e os padrdes de
ensaios de concreto, definidos pela ABNT.

2. No caso de ser executado em concreto ndo usinado, recomenda-se a relagdo agua/cimento

na proporc¢éao de 0,60 (em peso), visando garantir uma qualidade minima do material.
3. Recomenda-se o uso de cimento ARI — Alta Resisténcia Inicial.

4. A superficie final do concreto deve ser feita com desempenadeira de madeira, sem gqueima do

mesmo.
5. O lastro sob o concreto, deve ser de brita, apresentando espessura minima de 5 cm.

6. Armar com malha de aco CA 60 de 6,3mm (@1/4") a cada 20,0cm, ou fibras, em toda a

superficie do rebaixamento.
7. A espessura da camada de concreto do rebaixamento deve ser no minimo de 7,0cm.

8. Proteger contra a desidratacdo, logo apés a execucdao, toda a superficie da rampa, utilizando-
se de areia umedecida, recoberta com saco de estopa molhado, ou outro meio de cura do
concreto. Recomenda-se que o rebaixamento seja liberado para uso no minimo apo6s 03 dias da

concretagem.

9. Sinalizar o entorno do servico, de forma a evitar que os transeuntes danifiquem o concreto

fresco.
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