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Programa de Incentivo ao Uso de Farois
nos Centros Urbanos

Eng.° José Ernesto Lima Gongalves

Apesar de sua importancia como fator de seguranca e de reducdo de acidentes (Nota Técnica n.°
022), o uso dos fardis ao dirigir a noite em centros urbanos ndo é pratica freqliente. Pode-se
observar que a grande maioria dos motoristas urbanos dirige apenas com as luzes de estacionamento
acesas, tanto nas vias arteriais bem iluminadas, como nas vias secundarias e locais.

Entre os fatores que levam a pouca utilizacdo dos fardis podemos citar a iluminacéo artificial das
vias publicas, considerada “suficiente” pelos motoristas, o habito de ndo usar fardis e o nédo
atendimento do principio de funcionamento do material refletivo usado na sinalizagdo de transito
(Nota Técnica n.° 019). Estes fatores, bem como suas conseqliéncias, atuam num circulo vicioso,
que é apresentado, de forma simplificada, na figura 1.

O uso de farois exige que eles sejam regulados periodicamente e mantidos em boas condicfes. Essa
manutenc¢do custa tempo e dinheiro ao motorista que adquire o habito de ndo fazer manutencdo dos
fardis. Como conseqiiéncia, os fardis deixam de ser regulados e, quando sdo usados, provocam
ofuscamentos e reclamages por parte dos outros motoristas.

Assim, o motorista deixa de usar os faréis, 0 que aumenta o nimero de acidentes e 0s perigos
potenciais. A forma de reduzir acidentes e perigos seria usar os fardis, com o que estariamos
reiniciando o circulo fechado.

Para conseguir romper este circulo vicioso podem ser adotadas providéncias tanto de engenharia,
como de fiscalizagdo e educagdo. Estas providéncias adquiriram caracteristicas especificas para o
tratamento de cada elemento do circulo vicioso, com o0 que se conseguiria ndo apenas incentivar o
uso dos farodis, aumentando a seguranca dos deslocamentos noturnos, como também resolver 0s
demais problemas associados. A figura 2 mostra a atuagdo destas providéncias sobre os elementos
desse circulo vicioso.

A necessidade e a conveniéncia do uso dos farois seriam divulgadas, num esforco educativo de
sensibilizacdo da populagdo motorista a respeito da reducéo de acidentes e dos potenciais de perigo.
Mais que isso, devem ser explicadas as vantagens dos faréis regulados, muito mais eficientes que os
ndo regulados. Para atender a provavel demanda por servicos de regulagem e manutencdo e reduzir
uma das causas do habito de ndo manter fardis regulados deve ser desenvolvido um programa de
simplificacdo do servico de manutencdo, pelo uso de equipamentos simples, disponiveis com
facilidade. Aqui, talvez seja mais importante dar acesso ao servi¢o, multiplicando o nimero de
locais capazes de executar a regulagem, do que propriamente inventar novos aparelhos para a
regulagem.

O préximo item seria um programa de educacdo para reducdo e prevencdo do habito de ndo se
preocupar com a manutencao dos farais.

Devem ser esclarecidos os aspectos relativos as eventuais violagdes ao Cddigo Nacional de
Trénsito, no que se refere a transitar sem luzes ap6s o por do sol e a ndo conservar o0 equipamento
de seguranca do veiculo. Aqui aparece a primeira oportunidade de atuacdo no ambito da
fiscalizacdo, ja que poderia ser criado um sistema de adverténcias escritas que estipulasse um prazo
para a corre¢do do defeito observado.

A partir deste ponto, seria adotada uma fiscalizagdo intensa, reforcada pela exigéncia de um
atestado de ajustagem de fardéis para que o licenciamento pudesse ser feito. Além disso, os veiculos
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vendidos (novos ou ndo), somente deveriam poder ser registrados mediante a comprovacao de que
os farois estdo convenientemente ajustados.

Poder-se-ia diminuir o uso dos fardis nao regulados através da divulgacdo dos problemas causados
por este fator, mas, provavelmente, o papel mais importante seria desempenhado pela fiscalizagéo.
Como o uso de farois desregulados provoca reclamacdes por parte dos outros motoristas, deve-se
capitalizar esta matua fiscalizacdo para que a regulagem seja incentivada.

Ao mesmo tempo, deve-se buscar solugdes técnicas para o ofuscamento eventual, inevitdvel mesmo
com farois regulados.

Contra a ndo utilizacdo dos faréis sugere-se um programa de educacdo destinado, ao contrario dos
anteriores, a formar o habito de usar fardis. Por ser este um fato facilmente comprovavel por
simples observagdo, este programa pode ter o reforco sensivel da atividade de fiscalizagao.

A pesquisa de solugdes técnicas e a divulgagdo de resultados através de programas de educagdo
parecem indicar os caminhos para a reducdo de acidentes e de potenciais de perigo. A preocupacao
central é fazer com que objetos, pessoas e mensagens sejam mais visiveis, por meios que nao
dependam de iluminagdo melhor que a fornecida pelos fardis dos veiculos.

O conjunto de solugdes propostas compGe um programa integrado, extenso e, provavelmente, caro.
No entanto, o objetivo maior é a reducdo dos acidentes que envolvem veiculos, o0 que pode ser
obtido envolvendo-se o potencial causador do acidente no esforgo para se resolver o problema.

Figura 1: O circulo vicioso da ma utilizacdo dos farois
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Figura 2: Programa de atuacéo
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