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O Uso de Faixas Transversais no Controle da Velocidade
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Afim de diminuir a velocidade média desenvolvida por veiculos nas vias pulblicas, sdo usados
varios dispositivos de efeito mecanico, como por exemplo as valetas, as tartarugas, os bumpers (é
uma protuberancia transversal ao eixo da via, geralmente com 0,5 a 1,0 m e 10 cm de altura), 0s
vibradores (série de bumpers paralelos), as rumble strips ( sdo faixas transversais ao eixo da via,
obtidas pela substituicdo do material asfaltico por outro de granulagdo maior) e 0s pisos irregulares.
Na verdade, tais recursos, além de contribuirem para a diminuicdo da velocidade, tém efeitos
visuais e acusticos, uma vez que sua presenga é percebida ndo apenas visualmente, como também
por causa dos diferentes ruidos provocados nos veiculos, a sua passagem. Os recursos mecanicos,
no entanto, apresentam dois defeitos sérios: a agressdo mecanica ao veiculo e a vibragdo do
mecanismo de direcdo. Tais defeitos podem causar acidentes, ao invés de reduzir a sua
probabilidade.

Como alternativa surgiram outros tipos de recursos, entre 0s quais as faixas transversais, pintadas
em sentido normal com relacéo ao eixo da via. O efeito desse mecanismo é puramente visual, a ndo
ser por causa da espessura da tinta aplicada, que pode ser considerada desprezivel do ponto de vista
da atuacdo mecanica.

Forma de Aplicacdo

As faixas transversais usadas pelo Departamento de Operacdo do Sistema Viario - DSV seguem o
modelo proposto pelo engenheiro Francisco Moron, da Companhia de Engenharia de Trafego -
CET. De acordo com este modelo as faixas de tinta termoplastica extrudada na cor branca, com 3 a
5mm de espessura e 0,4m de largura, sdo dispostas transversalmente ao eixo da via. Sdo formados
conjuntos de 11 faixas, com uma distancia entre cada duas delas variando de 9,25m a 4,75m, de
modo a acentuar, no motorista, 0 impacto visual do equipamento.

Para que o efeito das faixas seja maior recomenda-se sua utilizagdo em locais com 0 minimo
possivel de interferéncias visuais ou outros obstaculos que possam atrair a atencdo dos motoristas.
Por isso, a microlocalizacdo dos conjuntos de faixas deve levar em conta, ndo apenas a localizacao
dos pontos perigosos da via, mas também a existéncia de intersecbes, semaforos etc.
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Conclusdo

Com o intuito de testar a validade da aplicacdo de faixas transversais foram coletados dados, antes e
depois de sua implantacdo numa via de Sao Paulo e, embora as amostras ndo sejam estatisticamente
significantes, podemos tirar algumas concluses a partir dos resultados.

Os dados obtidos aparecem na tabela anexa e a partir deles podemos observar 0s seguintes eventos:

Antes da adocéo das faixas, os veiculos dos trés tipos (carros de passeio, 6nibus e caminhdes)
desenvolviam velocidades médias em torno de 78 Km/h, (82 Km/h para automdveis, 78Km/h
para dnibus e 72Km/h para caminhdes). Esta média esta acima da velocidade que deveria ser
adotada no local, por razdes de segurancga dos pedestres e dos proprios veiculos. A velocidade
maxima nesse local ficaria situada em torno dos 60 Km/h.

Depois da adogdo das faixas transversais a velocidade média dos veiculos caiu para 60 Km/h,
com resultados parciais de 71Km/h para automdveis, 58Km/h para énibus e 57 Km/h para
caminh@es. Conforme ja foi mencionado, tais velocidades médias estdo mais proximas da
velocidades méxima que seria admitida para o local.

Os Onibus apresentaram a maior reducdo de velocidade, em detrimento dos automoveis.

® A reducdo de 20% na velocidade média justifica, se ndo aprovagao deste recurso de aumento de
seguranca, pelo menos o desenvolvimento de estudos mais elaborados para avaliacdo real dos
seus efeitos.
[ J
Carro Onibus Caminhées
Antes Apobs Antes Apbs Antes Apbs
T=seg. | V=Km/h | T=seg. | V=Km/h | T=seg. | V=Km/h | T=seg. | V=Km/h | T=seg. | V=Km/h | T=seg. | V=Km/h
100 |93 135 |69 1220 |77 165 |56 110 |84 165 |56
105 |88 130 |71 100 |93 175 |53 140 |66 120 |77
120 |77 155 |60 110 |84 190 |49 120 |77 140 |66
110 |84 100 |93 135 |69 170 |54 130 |71 200 |46
1220 |77 115 |80 140 |66 150 |62 115 |80 160 |58
130 |71 135 |69 100 |93 130 |71 120 |77 180 |51
130 |71 130 |71 120 |77 170 |54 120 |77 180 |51
110 |84 130 |71 110 |84 170 |54 14,0 |66 120 |77
105 |88 150 |62 1220 |77 140 |66 150 |62 190 |49
100 |93 125 |74 130 |71 130 |71 135 |69 165 |56
Meédia | 11,30 |82 1305 |71 11,85 |78 159 |58 128 |72 162 |57
Resultado Obtido em % - Carro (-13,5) Onibus  (-25,0) Caminhdes  (-20,0)

Trecho cronometrado - 250 metros, entre Rua das Provincias e Rua Dona Rosa Santana.
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