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Educar para o Transito

Paulo Roberto do Amaral Barbosa

Introducéo

Diversos sdo os caminhos que podem ser adotados quando se pretende implantar um programa
de Educacdo para o Transito. Em termos pedagdgicos 3(trés) sdo os mais utilizados para essa
abordagem e podemos classifica-lo em:

e Colonialismo
e Tecnocracia
e Investigacdo (pesquisa)

Colonialismo

No que se refere a Educagdo para o Transito, o colonialismo nada mais é que a adogdo de
modelos estrangeiros. O colonialismo transformou-se, no Brasil, num dos caminhos mais
explorados para o desenvolvimento de programas de educagdo de transito e pode-se justificar essa
afirmacdo pelos proprios recursos utilizados em simpdsios, palestras, treinamentos, etc.

Raramente contamos com material brasileiro. A adocdo de dados importados é uma
constante em nossos programas, relegando-se a um segundo plano nossas precarias informacGes
estatisticas, que passam como assunto meramente especulativo.Dai talvez o insucesso da maioria
dos programas brasileiros de educagdo para o transito.

N&o se pretende com isso tirar o mérito dos trabalhos realizados em outros paises, muito
pelo contrario. Via de regra, estes trabalhos sdo perfeitamente adequados a realidade prépria do
pais, ou mesmo da regido onde sdo levados a termo.

Entretanto, a introdugdo destes programas no Brasil, ndo implica, necessariamente em
éxitos idénticos aos alcancados na origem. Deve-se levar sempre em conta que a adocdo de
parametros estranhos a realidade brasileira pode significar o sacrificio dos resultados pretendidos.
Se a Suécia, por exemplo, tem alguns problemas de acidentes - em consequiéncia de derrapagens na
neve por ocasido do inverno, ou ainda do consumo acentuado de bebidas alcodlicas - mas néo
enfrenta um problema educacional, visto ser um pais altamente desenvolvido neste aspecto, acredito
gue o modelo sueco pouco nos serviria como base para introdugdo de um programa para a educacao
de transito no Brasil. Vale dizer que um jacaré certamente encontraria muitas dificuldades de
adaptacao no Artico. O mesmo é verdadeiro quanto a adaptacio de um pinguim nos tropicos.

De fato, o imprescindivel é conhecer o problema brasileiro, é trabalhar elementos que
ajustem o comportamento da populacdo, em suas diversas faixas etarias, ao meio
transito/transportes.

Sendo o transito uma questdo comportamental, o problema torna-se ainda mais complexo,
principalmente na realidade brasileira, constituida de uma heterogeneidade cultural altamente
significante. Dai a necessidade de uma atuacdo mais formativa e ndo informativa, como vem
ocorrendo.

Um posicionamento formativo requer um trabalho sistematico que envolva ndo apenas a populacéo
escolar mas toda a comunidade. Os resultados certamente virdo a médio e longo prazo. Para tanto,
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uma proposta de educacéo ndo deve pretender o imediatismo dos resultados, ja que comportamentos
ndo se mudam da noite para o dia.

Tecnocracia

A valorizacdo do conhecimento tecnoldgico é consequiéncia natural das conquistas do
conhecimento humano neste terreno. Todavia, existe hoje uma tendéncia a um excesso de
valorizacao da tecnologia, em virtude da aparente seguranca oferecida pelas ciéncias exatas.

Dizemos que é aparente porque nenhum conhecimento é absoluto como instrumento Unico a
ser utilizado no tratamento dos problemas da humanidade.

Os tecnocratas, adotando posturas unilaterais, tendem a formar ndcleos na forma de comissdes,
grupos de trabalho etc. Dai nascem propostas intocdveis, herméticas e que desprezam qualquer
contribuicdo humana, a pretexto de considera-las excessivamente subjetivas.

Essa influéncia nos modelos de educacdo para o transito € muito difundida nos programas
brasileiros. Mas sendo a tecnocracia um caminho que procura solugdes meramente técnicas e/ou
racionais, deixando de lado os aspectos humanos e sociais do problema, acreditamos néo ser essa a
melhor opcdo para um proposta educacional para o transito, j& que 0o mesmo constitui-se,
essencialmente, do homem enquanto agente. Dai a necessidade de um estudo mais profundo junto a
esse agente, em suas diversas maneiras de participacdo no transito, seja enquanto motorista,
pedestre, ciclista, passageiro, motociclista etc. E o Unico caminho que poderd oferecer o
conhecimento desses quesitos é a pesquisa, 0 que acontece esporadicamente nas iniciativas
brasileiras.

Pesquisa

O desencadeamento de qualquer programa para educacdo de transito deve ser precedido de
cuidadosa investigacdo, capaz de solidamente fundamentar a iniciativa.

Isto parece coerente com os principios légicos de qualquer acdo planejada. Contudo, 0 que
merece uma atencdo mais detida ndo é esta mera seqiiéncia de passos universalmente adotada, mas
a importancia da pesquisa como principio de consciéncia e balizamento.

Nenhum malabarismo artificioso com dados estatisticos ndo pertinentes a nossa realidade
poderé suprir o conhecimento de causa de que necessitamos, inclusive em termos regionais.

A caréncia de dados que possam ser analisados para que deles sejam extraidas informacdes
fidedignas constitui-se em obstaculo que sé pode ser removido por meio da propria investigagdo.
Este problema ndo admite tratamento alternativo.

O custo da pesquisa decomp®e-se em custos materiais e retardamento de todo processo que
se pretende iniciar. Porém, a luz da seguranca dos resultados, este custo se transforma numa
bonificacdo valiosa: a eficacia.

Deve-se, decididamente, abandonar a ideia do investimento em pesquisas como custo adicional ou
extravagancia dispensavel e considera-la como exigéncia imprescindivel a racionalidade da acéo.

Educar para o transito é tarefa de alta complexidade que requer o emprego de estratégias
sensiveis, ndo se admitindo a dissociacdo de um recurso precioso como a pesquisa, tanto pelo seu
valor estatistico de levantamento como de aferi¢do dos efeitos produzidos.

Dai a inviabilidade do colonialismo e/ou tecnocracia como fundamento para propostas
educacionais, e a necessidade de se adotar a pesquisa como instrumento de proposta para todo e
qualquer programa de educacéo para o transito.

A introducdo em massa dos veiculos automotores na sociedade brasileira transformou,
rapida e profundamente, 0 modus vivendi da populacdo, principalmente a dos centros urbanos onde
0 impacto provocado pelo fenémeno migracdo/imigracdo, além de gerar a super populacdo, trouxe
sérios problemas sociais, dado a heterogeneidade de culturas encontradas nesses polos.
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No que se refere ao transito/transporte, a falta de planejamento viario resultou em sérios
problemas de fluidez e seguranca, transformando os meios rodoviarios e urbanos em agressivos e de
dificil convivéncia.

Nesse contexto, um absurdo estimulo foi destinado aos automdveis, que passaram a receber
prioridade de circulacdo no transito, relegando o transporte coletivo e o pedestre a um segundo
plano.

Em termos de exemplificacdo, muitas foram as ilhas e calgadas (areas de seguranca do
pedestre) sacrificadas em funcéo da fluidez no trénsito, para propiciar um aumento de capacidade
viaria.

Com o aparecimento, ainda recente, da engenharia de trafego, o tratamento empirico dado
ao transito passa a ser, aos poucos, substituido por uma intervencdo mais técnica.

De fato a introducdo da engenharia, aliada a medidas de fiscalizagdo, vem solucionando
grande parte dos problemas de transito.

Todavia, apesar das medidas adotadas em beneficio do transito, pode-se dizer que
conseguimos atingir satisfatoriamente apenas uma condicdo, ou seja, a fluidez no transito.

Se a fluidez é uma condicdo necessaria para o equilibrio do sistema viario, pode-se afirmar
gue a seguranca € uma condicdo essencial.

O fato das iniciativas tomadas pela engenharia e policiamento ndo surtirem muito efeito em relacdo
a seguranca estd diretamente ligado as reacdes do principal agente do sistema viario, ou seja, 0
homem.

N&o havendo um tratamento necessario no sentido de desenvolver sua capacidade moral,
intelectual etc., visando a sua melhor integracdo individual e social no meio em que vive,
dificilmente conseguiremos compatibilizar as duas condi¢des fundamentais do transito; a fluidez e a
seguranca.

Surge entdo a necessidade da introducdo de um programa sistematico e continuo de
educacdo que envolva a populagdo como um todo, por meio de medidas especificas.

Acreditamos que quando o policiamento, a engenharia e a educacdo de transito agirem
conjuntamente, os conflitos existentes no transito serdo significativamente minimizados e, a
exemplo de outros paises que ja adotaram essa linha de atuacdo conjunta, deixaremos de figurar
como recordistas mundiais em acidentes de transito.

Consciente da necessidade de estruturagdo de uma area que desenvolva trabalhos de
educacdo para o transito, a Companhia de Engenharia de Tréafego investiu na capacitacdo de
recursos humanos voltados para tal. Com essa medida, foi possivel definir e implantar um programa
educacional para o transito, envolvendo as populacdes infantil, jovem e adulta.

Embasado na realidade brasileira, esse programa constitui-se dos seguintes itens:

1. Formag&o de mé&o de obra para o trénsito e transportes por meio de treinamentos para - motoristas
(profissionais de transporte de passageiros; de taxi, 6nibus, engenheiros e técnicos de trafego e
instrutores diversos.

2. Programa de educacéo de transito nas escolas de 1° e 2° graus.

3. Programas de educacdo de transito junto a comunidade.

Educacao

Em Termos de educacdo de transito nas escolas, a Companhia de Engenharia de Trafego
iniciou a partir de 1976 uma pesquisa junto aos escolares de 12 grau, em suas diversas faixas etarias.

O propdsito dessa pesquisa foi levantar os conhecimentos dos escolares em relagdo ao
transito para que se pudesse, posteriormente, desenvolver um trabalho voltado para as reais
necessidades dessa populacao.

Os resultados dessa pesquisa revelaram um substancial conhecimento do transito por parte
dos escolares. Esse dado norteou a elaboragdo de um protdtipo pedagdgico voltado para uma linha
de formacdo de comportamentos e atitudes compativeis com a realidade do transito e nao
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meramente informativa, visto que a gama de informacGes revelada na pesquisa inviabiliza esse
processo.

O protétipo pedagogico, uma vez elaborado, foi apresentado a Secretaria de Educacdo do
Municipio que passou a adotar no curriculum de sua rede escolar o Projeto Escola 1° grau.

Constituido de dois manuais para o professor, esse projeto é destinado a escolares nas faixas
etarias de 7 a 11 anos e 12 a 17 anos. Seu conteldo programatico possibilita a introducdo da
educacdo de transito nas escolas, ndo como disciplina, mas como tema interdisciplinar.

Um cuidado especial na implantacdo desse projeto foi destinado a preparagdo dos
professores. Considerando a auséncia de literatura técnica nessa area e a necessidade de
instrumental pedagdgico que dinamizasse o processo de treinamento, foram desenvolvidas 13
teleaulas de 15 minutos e uma série de desenhos animados, sugerindo aos treinandos (professores)
estratégias adequadas para a introducdo dos temas propostos no programa.

Paralelamente a parte pedagogica, propds-se junto a engenharia de trafego o
desenvolvimento de projetos de sinalizagdo nas imediagdes de todas as escolas envolvidas no
programa. Dessa forma, o aluno passa a contar também com os equipamentos de seguranga em seu
trajeto, o que reforca o aprendizado tedrico em classe.

As sinalizagdes implantadas nas escolas englobam a regulamentacdo, orientacdo e
adverténcia, obedecendo as normas técnicas da engenharia de trafego.

Em termos de 2° grau, a Companhia de Engenharia de Tréfego, em recente convénio
realizado com os Ministérios da Educacdo e da Justica, vem desenvolvendo, em todo o pais, uma
pesquisa de fatores que levam o jovem a se envolver em acidentes de transito. Os resultados dessa
pesquisa norteardo o projeto de Educacdo de Transito para o 2° grau no pais ja a partir de 1982,
prevendo-se que a implantacdo desse projeto, atendera uma faixa etaria de 15 a 25 anos.

Educacdo de Transito na Comunidade

Tao fundamental quanto a educacdo de transito nas escolas é a introducdo de programas

educacionais junto a populagéo.
Nesse sentido, um intenso trabalho de participacdo comunitaria no transito vem sendo implantado
pela CET, no municipio de S&o Paulo. Pretende-se com isso, por meio de um trabalho sistematico
de conscientizacdo transformar os habitos inadequados em procedimentos corretos da populagéo
frente ao tréansito.

A complexidade dessa tarefa requer estratégias das mais variadas, em funcdo da
diversificagdo das situacdes que se apresentam.

A introducdo de um trabalho de participacdo comunitéria surgiu das iniameras solicitacbes
de melhorias de transito, manifestadas por oficios, cartas, jornais, televisao, radios etc.

Essas solicitagcBes exigiam, por parte dos 6rgaos responsaveis, constantes vistorias na area
guestionada e muitas vezes desnecessariamente, visto que a maioria dos pedidos enviados
satisfaziam apenas a interesses individuais e ndo coletivos.

Este fato motivou o desenvolvimento de uma metodologia de trabalho, com o objetivo de
mudar o posicionamento reivindicatério individual para uma atitude participativa sociocéntrica.

O processo de mobilizacdo comunitaria desencadeia-se no momento em que a engenharia
de trafego delimita areas que requerem intervencao no transito.

Antes da intervencdo propriamente dita, a comunidade é mobilizada por associacfes
representativas de classe e liderancas comunitarias. Reunides sistematicas sdo organizadas, ocasido
em que sdo levantados e discutidos todos os problemas da area. Nessa etapa de trabalho, os desejos
pessoais sdo cuidadosamente eliminados e o assunto passa a ser tratado de maneira a atender a
maioria. Os resultados desses encontros sdo posteriormente analisados pela engenharia de trafego,
que os integra total ou parcialmente no projeto definitivo.

Evidentemente, o desejavel seria trabalhar com toda a populacdo usuéaria da regido a sofrer
intervencdo. Como isso é impossivel a prazo tolerdvel, além das reuniGes com as liderancas, séo
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confeccionados folhetos explicativos que informam as mudancas a serem efetuadas. As alteracbes
contam, ainda, com ampla divulgacdo via imprensa. Dessa forma, toda a populacdo é informada,
antecipadamente, a respeito do projeto a ser implantado.

O resultado desse trabalho transcende a qualquer expectativa, garantindo o sucesso de
implantacdes e possibilitando que a comunidade passe a acompanhar e a cuidar do comportamento
do trénsito no local.

E formado, naturalmente, um canal de comunicagao entre comunidade e 6rgdo de transito e
todos 0s problemas que surgem sdo imediatamente controlados. Essa aten¢do dada & comunidade
transforma-se num instrumental potencialmente eficaz no que diz respeito a adaptacdo e
conscientizacdo do homem ao meio viario.

Treinamento

A formacéo e/ou aperfeicoamento de méo-de-obra para o transito e transportes encontra-se
ainda, no Brasil, num estagio bastante deficitario.

Algumas de nossas universidades que poderiam, a exemplo de outros paises, contar com cadeiras
voltadas para esse fim, abordam o problema de forma muito superficial. O mesmo acontece com a
habilitacdo de condutores de veiculos, principalmente no que tange aos profissionais.

N&o se pretende com essa colocacgdo criticar 0s 6rgaos responsaveis pela habilitacdo de
condutores de veiculos, mesmo porque o que exige nivel legal é de certa forma acatado.

Todavia, 0 grande problema aparece no momento em que o motorista profissional passa a
prestar seu servico. Num caso bastante especifico como o de transportar passageiros é que se denota
e até se questiona o profissionalismo dessa mdo-de-obra.

Na verdade, o que se verifica € um relativo conhecimento da maquina e da legislacdo de
transito, quando de fato o papel principal de um motorista profissional de transporte de passageiros
requer maiores de relacionamento humano. Dai a necessidade do aperfeicoamento dos motoristas
profissionais, em suas diversas &reas de atuagao.

Dentro dessa filosofia, a Companhia de Engenharia de Trafego vem desenvolvendo cursos
de aperfeicoamento para motoristas de transporte de passageiros. Como clientes principais,
destacam-se 0s motoristas profissionais de 6nibus e taxi.

O servigo prestado pelos motoristas de taxi na cidade de Sdo Paulo é de grande peso e
importancia no sistema de transportes no municipio. Para se ter uma idéia, aproximadamente 40 mil
desses veiculos estdo diariamente prestando servigos a populacao.

Se analisado comparativamente, esse nimero eqiivale a frota de veiculos de algumas
capitais brasileiras.

Comentar o nivel desta contribuicdo ao transporte publico do municipio de S&o Paulo €
desnecessario. Por outro lado, grande parcela desses profissionais € constituida de elementos
oriundos de outras regifes do pais e, ndo tendo ainda se adaptado as caracteristicas da cidade,
acabam contribuindo para a ma qualidade do transporte.

Buscando solugdes para esse problema, uma das providéncias tomadas foi a
regulamentacdo, por decreto municipal, de um curso para condutores de taxi. Dessa forma, para a
obtencdo do alvara de estacionamento e o cadastro do veiculo que é concedido pela prefeitura, todos
0s motoristas de taxi sdo obrigados a apresentar um documento que comprove sua participagdo nos
cursos desenvolvidos pela Companhia de Engenharia de Trafego.

O proposito desses cursos é transmitir aos motoristas conhecimentos relativos ao sistema
viario e a cidade, relagdes humanas, nogdes de primeiros socorros, estrutura de trabalho, legislagao
de trénsito etc.

A partir do momento em que 0 motorista de taxi é preparado para suas reais funcoes, ele
passa a prestar um servico condizente com a necessidade da populacéo.

Tratamento semelhante é destinado aos profissionais de taxi é desenvolvido junto aos
motoristas de onibus urbano. Evidentemente, para os motoristas de transporte coletivo, 0s
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treinamentos sdo mais diversificados e isso justifica-se pelas constantes intervencGes da engenharia
de trafego que, constantemente, introduzem novos projetos de melhoria de transporte coletivo aos
modelos implantados.

O aperfeicoamento dessa mao-de-obra evidencia-se, entdo, como de vital importancia para
a seguranca e fluidez no transito.

O programa de aperfeicoamento de mdo-de-obra para o transito e transportes desenvolvido
pela Companhia de Engenharia de Trafego estende-se, ainda, a preparacdo de engenheiros e
técnicos de trafego em suas diversas especialidades.

Com convénios realizados com 6rgaos federais, a tecnologia desenvolvida na cidade de Sao
Paulo vem sendo transferida para todo o territério nacional. Nosso objetivo é suprir o pais de
técnicos em trafego, por um processo multiplicador, preenchendo desta forma a grande lacuna hoje
existente na area de médo-de-obra especializada em transito/transporte.

Paulo Roberto do Amaral Barbosa
Geréncia de Comunicacdo Social



