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Um Estudo sobre o Posicionamento de Tachdes com Refletivos

Eng.° Seiju Kato

Os tachdes sdo elementos fisicos transponiveis utilizados para separar faixas de transito tais
como as faixas exclusivas de 6nibus, faixas de conversao, de emergéncia, etc.

O posicionamento deste dispositivos de sinalizacdo tem sido alvo de inimeras discussoes,
visto que seu desempenho 6ético varia em funcdo da angulacdo do elemento retro refletivo em
relagdo ao eixo da via e do raio luminoso incidente, proveniente da fonte luminosa (farol).

Com o objetivo de oferecer uma orientagdo aos técnicos responsaveis pela elaboragéo de
projetos de engenharia de trafego onde haja necessidade da utilizacdo do tachdo (ex.: faixas
exclusivas de 6nibus), foi solicitado a Swarovski do Brasil (outubro de 1980), um estudo referente a
determinacdo do melhor desempenho do catadioptico, fungdo de seu posicionamento na via em
relacdo aos raios dos fardis dos veiculos.

O teste foi realizado pela Swarovski & CO. (A-b112 -Wattenstirol), que utilizou o tachédo
modelo art. N.° 5001 e o elemento refletivo modelo n.° 2390/003 amarelo, que é o tachdo utilizado,
atualmente, pelo DSV - Departamento de Operag6es do Sistema Viario.

O critério usado neste teste consta das RecomendacGes para Medicdes de Refletividade
estabelecidas pela International Commission on Illumination (ICI). Os parametros utilizados foram:
e Distancia de medicdo: 10 metros
e Fonte de iluminacdo: angulo de incidéncia - 10" (minutos)

Temperatura - standard - A = 2854K (Kelwin)
e Fotdmetro: EG&G, modelo 550

Angulo de abertura - 3,5' (minutos)

VA corrigido

Resultado das Medicoes

Angulo de observagao (1)* 1/3° 1/5°
Angulo de entrada (2)* (B ) (0 - 3,5
\Y

Refletivo fixado com inclinacdo de 30° em relacdo ao eixo vertical, e tachdo posicionado a 90° em
relacdo ao eixo da via.

100 mcd/1x (3)* 35 mcd/1x

Refletivo fixado com inclinagdo de 30° em relacdo ao eixo vertical, e tachdo posicionado a 90° em
relacdo ao eixo da via.

1,7 med/1x* 1,5 med/1x

Refletivo fixado com inclinacdo de 45° em relacdo ai eixo vertical, e tachdo posicionado a 90° em
relacdo ao eixo da via.
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* (1) Angulo de observacdo é o angulo entre o olho do observador (ou equipamento de observacio),
o refletor e o centro da fonte de iluminacgéo.

* (2) Angulo de entrada é o angulo entre a linha reta tracada do eixo da fonte ao refletor e a linha
perpendicular ao refletor.

* (3) mcd/1x = microcandela (unidade de medida de luminosidade).

Comentarios

O decréscimo observado na refletividade, de 100 mcd/1 x para 1,7 mcd/1x é resultado da
alteracdo da angulagéo do tach&o na via.

O porqué da ocorréncia desses baixos valores é mais compreensivel se considerarmos que
no tachdo os elementos ( face lateral e catadidpticos) se encontram inclinados propositadamente.

A combinacdo destas angulacBes fisicas com as angulacdes Opticas é que resultam na
variagdo dos valores observados nos testes.

Para o valor minimo obtido de 1,7 mcd/1x, a angulacdo de 30° em relagdo a vertical do
catadidptico é conjugado a angulacdo de 45° em relacdo aos raios incidentes e resulta numa
angulacéo total combinada de 54° em relacdo a luz incidente.

Nos testes realizados, para o tachdo em foco, resultou no desempenho minimo do elemento
refletivo.

Conclusdo

Como concluséo deste estudo, podemos deduzir que o melhor posicionamento do tachdo
(correspondente a0 maximo desempenho) € a 90° em relagdo ao eixo da via.

Obs.: Neste estudo s6 foi considerado o efeito 6tico do refletivo do tachdo e ndo o seu efeito de
canalizacg&o.

Posicionamento Correto do Tachdo
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DIAGRAMA DO TACHAO

1 ot - flax™

Retrorefletivos: — mono ou bidirecionais. de 100 T
em vidro lapidado e espelhado na cor amarela

RESULTADOS DOS TESTES DO IPT — INSTITUTO DE PESOUISAS TECNOLOGICAS DO ESTADO
DE SAD PAULO — SOBRE DETERMINAGAO DAS DIMENSOES E DA RESISTENCIA A FLEXAO

1 — D fo das di adi
Corpo de Medidas em mm
r;rwa Comprimento Largura Altura
n* ci| cz| C3 L1 L2 L3 | Hi | H2
1 247 | 164 | 151 | 156 | 6B 30 a0 4
2 248 | 164 | 152 | 156 | 68 | 31 50 3
3 249 | 162 | 152 | 157 66 32 54 4
[ 746 | 163 | 151 | 155 | 68 | 32 | 50 | &
5 248 | 163 | 152 | 155 ] 67 | 30| 50 4

2 — Determinagio da resistépcia & flexio

Corpo de Carga de ruptura - P
prova ol N (kgf)
40200 (4100}
52000 15300)
A2G00 |- (4350]
28900 (2950]
30400 [3100]

(LS XL,

1- Determinacdo das dimensdes médias
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Corpo Medidas em mm

de Comprimento Largura Altura
prova |C1 Cc2 C3 L1 L2 L3 H1 H2
n.°

1 247 164 151 156 68 30 50 4

2 248 164 152 156 68 31 50 3
3 249 162 152 157 66 32 54 4
4 248 163 151 155 68 32 50 4
5 248 163 152 155 67 30 50 4

2- Determinacdo da resisténcia a flexdo

Corpo de prova n.°

Carga de ruptura - Pr

N
(Kgf)

1 40200 (4100)

2 52000 (5300)

3 42600 (4350)

4 28900 (2950)

5 30400 (3100)

Eng.° Seiju Kato - Analista Técnico A

Planejamento/ESI



