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Medidas Alternativas para Reducao de Velocidade

Flavio Gongalves

Introducéo

No inicio da década de 70, o pais comecou a sensibilizar-se para o problema da seguranca do
trabalho, havendo entdo uma movimentacdo da sociedade no sentido de minimizar esse grave
problema. Para tanto foi criado, no meio federal, todo um complexo de drgdos, leis, instituicdes
profissionais, fiscalizacdo, etc., que, bem ou mal, além da redugdo dos acidentes de trabalho,
conquistou uma parcela expressiva da comunidade, difundindo a idéia de que a responsabilidade
cabe a cada um de nés.

No final desses dez anos, 0 que comegou a emergir desse contexto, foi a significativa quantidade de
acidentes de trabalho no trajeto, ou seja, de casa para o trabalho e vice-versa, 0 que é considerado
como acidente de trabalho, para efeitos legais.

O numero de horas perdidas direta ou indiretamente, em funcdo dos acidentes de transito, sem
contar com 0s prejuizos sociais e materiais e as mortes ou incapacitagdes para o trabalho, nos
mostrou, infelizmente, que ndo éramos campedes mundiais somente em futebol, mas também em
acidentes de transito.

Situactes em Sdo Paulo

Com a criacdo da CET em 1976, o corpo técnico assumiu espagos importantes no tratamento da
cidade, juntamente com o Policiamento de Transito, Administracdes Regionais e outros 6rgdos,
conseguindo uma melhoria da fluidez de transito, que se mantém estavel desde aproximadamente
1981, apesar do crescente numero de veiculos e do sistema viério precério ainda hoje existente.
Quanto a seguranca de transito, ha uma etapa maior a ser percorrida. Através desses anos temos
acompanhado e sofrido a falta de um planejamento viario e social, com a repentina explosao
demografica, particularmente das areas periféricas da cidade. Nessas zonas, até entdo praticamente
inabitadas foram implantados conjuntos habitacionais enormes, sem que sejam fornecidas as infra-
estruturas e melhorias necessarias ao bem estar social e a prestacdo de servi¢os as camadas de nivel
social inferior.

Paralelamente, a insatisfacdo emocional, gerada por diversas crises sociais e agravada pela sensacao
de impunidade dos motoristas e pedestres infratores, tém provocado atitudes inéditas de
comportamento, desde a desobediéncia pura e simples a sinalizacéo existente, até a depredacgéo dos
bens publicos e da prdpria sinalizacdo de trafego. A atitude normalmente tomada pela populacéo é a
de abrir valetas ou construir lombadas na via, a revelia do poder publico.

Implicacdes na Solicitacdo de Obstaculos

Algumas cidades tém construido obstaculos, dos mais variados tipos e especificagdes, apesar da
regulamentacdo federal existente sobre o assunto. Esse fato tem aberto aos solicitantes uma
argumentacdo muito forte contra o técnico de trafego nas reunides de comunidade. Citamos como
exemplo a area de Itaquera e Guaianazes, circundada por outros municipios a leste e pela regido do
ABCD a sudoeste, como demonstra 0 mapa:
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Os moradores dessa regido de S&o Paulo, circulam constantemente nesses municipios vizinhos, em
viagens de lazer nos fins de semana ou a servigo durante 0 meio da semana, ndo se dando conta da
falta de sinalizacdo desses obstaculos, nem das suas dimensdes agressivas e nem dos locais
impréprios para a sua alocagéo.

Para melhor exemplificar a demanda de solicitagdes, o quadro abaixo mostra 0 aumento de
solicitacdes em estoque na GET 3, em 30/04/84, referente a area de ltaquera e Guaianazes,
classificadas por tipo de solicitacédo:

Natureza das Solicitaces Quantidade Porcentagem
Obstaculos 43 58,1 %
Seméforos 08 10,8 %
Sinalizacdo em geral 14 18,9 %
Outros (ruas de lazer, etc.) 09 12,2 %
Total 74 100,0 %

E relevante salientar que nos primeiros quatro meses de 1984, houve revolta popular em cinco
locais diferentes, motivadas por acidentes de transito, 0 que gera a necessidade de estudos para a
colocacdo de obstaculos ou outra alternativa de sinalizacdo. Desses cinco locais, apenas dois ja
tinham registro de solicitagdes anteriores.

E comum, em é&reas periféricas como essas, a solicitacdo de obstaculos do tipo lombada em vias
com declividade acentuada ou em seqliéncia de curvas verticais ou horizontais, tornando invisiveis
0s obstaculos do tipo lombada e correndo o risco de aumentar o potencial de acidentes nesses
locais, ou mesmo a gravidade desses acidentes.

Com efeito, além desses riscos, ndo se pode projetar obstaculos do tipo lombada onde as
especificacBes técnicas simplesmente o permitam, sem antes tentar esclarecer junto a comunidade,
que a simples penalizacdo da totalidade dos motoristas, devido aos seus comportamento
inadequados, ndo resolve o problema, mas sim o transfere de local, além de ndo ser uma medida
propriamente educativa.
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Solucdes Alternativas para a Reducdo de Velocidade

Paralelamente a educacdo para o transito, desenvolvida pela CET, pelo CETET, nas escolas,
comunidades, associacdes de moradores, etc., e a orientacdo de travessia de pedestres, a GET 3 tem
implantado vérias alternativas de dispositivos de controle de trafego e/ou medidas que visam a ndo
proliferacdo de obstaculos do tipo lombada como solugéo Unica para a reducédo de velocidade, como
é demonstrado a seguir.

A Geréncia de Trafego 3, que se coloca a disposicdo para visitas nos locais em questdo com o
intuito de permitir um aperfeicoamento técnico da Companhia, vem por meio desta Nota Técnica,
divulgar suas idéias e dispor-se a discuti-las, com a intencdo de ampliar o rol de solucdes que
venham corroborar com as medidas de carater social que a Companhia vem desenvolvendo, dentro
da politica da Secretaria Municipal de Transportes.

Construcdo de Obstaculo tipo Lombada

CONSTRUCAO DE OBSTACULO TIPO LOMBALA

Projeto Comnidade COHAB IT Ttaquera Conjunto Hahitacional José Bonifacio

FECHAMENTO DA VIA COM PRISMAS DE CONCRETO E POSTES
METALICOS CORTADOS AO MEIO
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Blogueios Parciais mediante Extensdo da Calcada

BLOQUETIOS PARCIAIS MEDIANTE EXTENSAO DE CALCADA

Projeto Comunidade Jardim Nossa Senhora do Carmo

Estrada do Iguatemi

PAVIMENTO CORRUGADO CONSTRUIDO EM'PARALELEPIPEDOS

<UOLLATHEM

Eng.° Flavio Gongalves - GET 3.



