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Revisao do bloco de apoio do tapume da obra

Eng’ José Tadeu Braz (GPC/SPR)

1. Introducdo
A presenca constante de obras na cidade de Sao Paulo faz com a GPC — Geréncia de Projetos
Contratados, com a responsabilidade na implantacéo das grandes obras de infra-estrutura desta
cidade, tenha uma preocupacdo maior na amenizacao do impacto destas com os usudarios do sistema
interferente.
Geralmente o estabelecimento das fronteiras da Obra com o Sistema Viario interferente é feito
através de dispositivos chamados de tapumes, 0s quais temos em profusao.

Para garantir o atendimento as necessidades de direcdo e balizamento, os tapumes passam a existir
junto a obra propriamente dita como uma melhoria do convivio obra/veiculo e como uma maior
adaptacdo as questdes de seguranca, ja que esta situacdo provisoria cria um impacto na estrutura da
regido em que se faz presente.

2. O Problema

O objetivo de amenizarmos provaveis acidentes na via com a presenca da obra é o ponto de partida
para a revisdo dos blocos de apoio dos tapumes, enquadrados nos chamados dispositivos moveis, ja
que estes apresentavam deficiéncias quanto a existéncia de saliéncias criadas por estes ao longo do
alinhamento dos tapumes.

Embora aparentemente o estudo do bloco de sustentacdo do tapume pareca ter pouca importancia no
contexto de seguranca no transito, entendemos que pequenas modificacdes, desde que provada a sua
eficacia, podem resultar num retorno significativo quanto ao bindmio custo-beneficio.

3. A Necessidade

A revisao do bloco de apoio de tapumes veio da necessidade de se eliminar estas saliéncias criadas
pelos blocos ao longo dos alinhamentos, o atrito lateral provocado por estes e a falta de
continuidade com auséncia do efeito guia/balizamento.
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Apds diversas observacoes, verificou-se que o fato dos veiculos impactarem sobre estas saliéncias
acabava causando uma desordenagéo dos tapumes, pela dissipacdo brusca de energia.

Verificou-se ainda que 0 impacto com estas saliéncias ocasionava o estouro dos pneus frontais dos
veiculos com freqiiéncia, levando-os a situacfes de extrema inseguranca quando desgovernados,
havendo inclusive registros de vitimas. Existem ainda registros de motociclistas que na busca de
brechas entre os veiculos e tapumes complicam-se ainda mais com as saliéncias dos blocos.
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IMPACTO COM AS SALIENCIAS

NOVO BLOCO DE CONCRETO
(Furo Excéntrico) ' 0,20m

)
/
/’ 0,30m

— 0,50m ——
Obs.: Mantidas as dimensdes do Bloco Anuigo

Li~NHA DE BORDO
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4. Verificagdo da estabilidade

4.1 Dados do conjunto

e Areado tapume (A = Area)

A =110x2,20 » A =2,42m?

Peso do bloco (Pb)

Pb = 0,3x0,5x0,2 x 2200 kg/m? » Pb = 66,0 kg

e Peso do furo do bloco (Pfb)

Pfb = 0,15x 0,07 x 0,20 x 2200 > Pb =61,38 kg

e Peso final do bloco (PB)




[ E I Companhia de Engenharia de Trafego - Sao Paulo

NomasTecnicas
PB = Pb-Pfb
PB = 66,0 - 4,62 » PB = 61,38 kg
4.2 Calculos
e Calculo dos momentos
FV = Bloco x 0,26
(sistema heterogéneo) 0,75
ESPACADOR
PONTALETE DE MADEIRA
FV !
W
~ ALCA
FACEAR BLOCOD = >
BLOCO DE CONCRETO
COM O TAPUME l
‘ : ; |
B
FV = 21,30 » na placa inteira
4.3 Calculo para determinar a pressdo do vento
FV 21,30
P= »P = > P =8,80kg/m?
A 1,1x2.2
P = 88,0 N/m?
4.4  Gréfico

Pressao x Velocidade
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4.4 Gréfico

Pressdo x velocidade 100
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4.5 Calculo para determinar a velocidade do vento

AxV?xexCa
F =
2
F= forca
A = area
€ = massa

Ca = coeficiente aerodindmico da chapa = 1,21

V = Velocidade do vento
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V=11,01 m/s X 3,6 —» coeficiente para transformar m/s em km/h
39,6 km/h =40 km/h

4.6 Calculo do “CG” para colocacio de alca de apoio

CG = centro de gravidade

/ LT 77
<4 |1 !

7
; 4 -——I—-- .-1.'—!.-.-.
—3— 4 15—
Figura | Figun 2

a) Calculo do XG

Msy
XG=——"—=0—> Msy =0
A (eixo de simetria para ambas as figuras)
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b) Cailculo do YG

Msx
YG = —  Msy = (Msx)1 — (Msx)2
A

Msxl =30x50x 25 — Msx1 =37.500 cm?
Msx2 =15x7x 11,5 — Msx2 =1207,5 cm?®

Msx1 —Msx2 = 37.500 —1207,5

:> Msx = 36.292,50 cm?

AT=Al-A2 —
At=1500-105 — AT =1395 cm®

Msx 36.292,50 cm3
YG = v6 - )

A 1395 cm3

YG

26,02cm = 26,0 cm
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UNIDADE DE MEDIDA: centimetro (cm) DETALHE DA ALGA

MODULO: 120,0 x 244,0
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TAPULES PARA AREAS SEM MATERLAL DE VALA
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TAPUMES PARA AREAS COM RETIRADA DE MATERIAL DE VALA

(TIPO 2}
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5. Conclusdes sobre o novo bloco

O tapume utilizado (1,10 x 2,20) em conjunto com o bloco de 0,3 x 0,5 x 0,2m suportard um
deslocamento de vento préximo a 40 km/h.

A alteracdo do furo do bloco para fixacdo do tapume néo prejudicara a estabilidade do conjunto.
O novo bloco quando utilizado nas mesmas condi¢des do bloco antigo faz com que se evite 0
movimento de torcdo, impedindo assim os constantes desalinhamentos, permanecendo nos
eventuais choques com os tapumes, somente as forgas axiais e uma diminuigdo substancial das
forcas normais e de tor¢do, responsaveis pelos diversos desarranjos.

O efeito de continuidade fica atendido, sendo agora a chapa do tapume o corpo principal do
alinhamento via/obra.

Desde que colocado conforme figura (Tipo 2), impedird o vazamento para a pista tirado da vala da
obra.

Este bloco ja se encontra em uso nas grandes obras desde mar¢o de 1992, depois de 15 anos de
utilizacéo do bloco antigo.
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