CET Companhia de Engenharia de Trafego - Sao Paulo NotasTEcNIcAS

SP 02/94 NT 171/94

Atualizacdo de auditoria de sequranca viaria na Gra-Bretanha

Stephen Proctor e Martin Belcher
Traducdo: Eng® Fernando José Antunes Rodrigues (AST)

1. Uma introducdo as causas de acidentes e fatores contribuintes em rodovias (vias expressas)

Este artigo apresenta um sumario de experiéncias anteriores para a introducéo e a pratica da Auditoria
de Seguranca Viaria na Gra-Bretanha. Algumas das propostas apresentadas por auditores sdo discutidas
em detalhes. Ap6s examinar o Processo de Auditoria de Seguranca Viaria na Gra-Bretanha, sera de
grande ajuda analisar brevemente os principios por tras da Engenharia de Seguranca.

Ao mesmo tempo em que as experiéncias anteriores tém aumentado a consciéncia e a divulgacao da
seguranca viaria, a funcdo do engenheiro de seguranca tem sido bastante estimulada.

Os objetivos da Engenharia de Seguranca incluem o desenvolvimento e a manutencéo de cadastro
computadorizados de acidentes e a analise da tendéncia dos acidentes. O engenheiro de seguranca
devera encarregar-se da investigacdo de acidentes em pontos especificos, bem como ao longo das rotas,
analisar o trafego em areas residenciais e participar de Auditorias de Segurangca em novos projetos que
afetem o sistema viério.

1.1. Afilosofia por tras do trabalho de investigacdo de acidentes

As pesquisas de seguranca vidria tiveram inicio na década de 70, quando o Transport Road Research
Laboratory (Laboratdrio de Pesquisa de Transporte e Rodovias) identificou dois pontos importantes.

Em primeiro lugar, que os acidentes sdo eventos “raros, fortuitos e de maltiplos fatores”. Em outras
palavras, eles ndo ocorrem freqiientemente (para membros individuais da sociedade) e tendem a ser
imprevisiveis em relacdo a hora e local, e, a cada acidente pode ser visto como uma cadeia seqliencial
de eventos.

Em segundo lugar, a questdo dos “multiplos fatores” que fazem parte da seqtiéncia de eventos, podem
ser classificados em 3 categorias:

a) Fatores de seguranca dos veiculos (ex: falha no sistema de freio);
b) Fatores Humanos / Procedimento (ex: beber / dirigir); e
c) Fatores do meio ambiente / Viario (ex: neblina / curva reversa)

1.2. Tratando problemas locais

O objetivo do engenheiro de seguranca é identificar os acidentes cujos fatores contribuintes da via
podem ser removidos. O procedimento tradicional para este tipo de trabalho tem sido o de concentrar
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esforcos em determinados locais onde os acidentes com caracteristicas similares sdo concentrados
(pontos criticos).

A razdo desta concentragdo pode normalmente ser estabelecida para detectar as falhas da via que
podem ser tratadas com medidas corretivas.

Este procedimento depende de um bom cadastro de acidentes e de uma continua investigagdo destes
dados.

A filosofia por trés deste procedimento de analise de pontos isolados pode ser estendida para a analise
de medidas em grandes areas. Este procedimento também serve como ponto de partida para a previsao
dos problemas potenciais de futuros novos projetos, parte importante do processo de Auditoria de
Seguranca Vidria.

2. Retrospecto da auditoria de seguranca viaria na Gra-Bretanha

De modo a atender ao objetivo governamental de reducéo de acidentes, recursos estdo sendo destinados
a Auditoria de Seguranca, bem como para 0s procedimentos tradicionais de medidas de engenharia de
seguranca.

2.1. DefinicGes de auditoria de seguranga

“Um método sistematico de se checar os aspectos de seguranca de novos projetos referentes ao sistema
viario”.

A norma do Department of Transport’s Standard, HD 19/90 define Auditoria de Seguranca Viaria
como:

“A avaliacdo dos elementos fisicos e suas interacdes que possuem relacdo direta com a seguranca dos
usuarios da via, bem como a de outros que serdo envolvidos com a execucdo do projeto, de modo a
prever e detectar potenciais riscos a seguranca apos a abertura da nova via ao trdfego. Néo é de
interesse a “estratégia do projeto do sistema viario”.

Estas definicGes assumem alguns objetivos fundamentais. Em primeiro lugar, é evidente, o processo de
auditoria de seguranca procura garantir que todos os projetos viarios operardo de maneira mais segura
possivel. Em segundo lugar, “prever os fatores contribuintes para a ocorréncia de acidentes, ou aqueles
gue possam aumentar a sua gravidade”, pois estes ndo poderao estar presentes quando da concluséo do
projeto. Por exemplo, colunas de iluminacdo ndo poderdo ser locadas a frente das defensas de
seguranga. Por fim, o processo deve prever respostas adequadas para que “elementos de reducéo de
acidentes” estejam incluidos no projeto final. Por exemplo, especificando a utilizagdo de superficie de
pavimento “antiderrapante” na aproximacao de uma travessia tipo “Pelicano”, quando esta for locada
em uma via em declive (fundo de vale).

Auditoria de Seguranca de Trénsito é, portanto, um termo técnico para um procedimento formal de se
checar propostas que afetem o desempenho da via no que se refere ao seu potencial de acidentes. O
termo é geralmente considerado ao se referir a novas rodovias e projetos de engenharia de trafego,
incluindo modifica¢des nas condigdes ja existentes para propostas em desenvolvimento.

O Departamento de Normalizagdo em Auditoria de Seguranca Viaria Britanico determina como
obrigatoria a sua ado¢do somente no processo de desenvolvimento de projetos dos principais
corredores e rodovias. A nota do Conselho Departamental HA 42/90 orienta como deve se desenvolver
a auditoria. As autoridades locais podem considerar a possibilidade de adog¢éo do processo de auditoria
para vias locais. Este ponto sera analisado em detalhes na secdo 3 deste artigo.
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E essencial que a auditoria seja desenvolvida independentemente da metodologia do projeto, bem
como deve ser desenvolvida de uma maneira formal e em pontos claramente definidos no processo de
projeto.

E importante que qualquer proposta de seguranca, seja, na medida do possivel baseada e quantificada
em pesquisas, preferivelmente a percepcdo individual. Isto também é discutido na se¢do 3 deste artigo.

2.2. A historia da Auditoria de Seguranca Viaria

O processo formal de Auditoria de Seguranca Viaria tem sido desenvolvido através de um nimero de
iniciativas durante os Gltimos 12 anos.

1980: O Instituto de Rodovias e Transportes (IHT) através de seu Guia de Reducao e Prevencao de
Acidentes recomendava a analise de seguranca quando da melhoria/manutencao das principais
rodovias.

1988: O decreto de trafego viario determina que as autoridades locais, quando da construcdo de novas
rodovias, devem “adotar conforme consideradas apropriadas pela autoridade e na medida do possivel,
medidas para reduzir/prevenir acidentes antes das vias serem liberadas para o trafego”. O texto do
decreto de 1988 sugere que a Auditoria de Seguranca Viaria seja efetivamente obrigatéria em vias
locais, atendendo a estratégia viaria coberta pela norma.

1989: A Associacdo de Autoridades Locais através do A boa préatica do Cddigo de Seguranca Viaria
recomenda a conducdo de Auditoria de Seguranca Viaria em projetos que afetem o sistema viario. No
mesmo ano, o Departamento Escocés edita a circular 23/1989 determinando a adogdo da Auditoria de
Seguranga Viaria na Escécia.

1990: A HA 42/90 e HD 19/90 recomenda como desenvolver a Auditoria de Seguranca Viaria,
tornando-a obrigatdria em rodovias e projetos dos principais corredores na Inglaterra e Pais de Gales a
partir de abril de 1991.

1990: O IHT Guia para Auditoria de Seguranga em Rodovias contém recomendagdes detalhadas para o
desenvolvimento de Auditoria de Seguranca Viaria com algumas planilhas simples para realizagéo de
vistorias.

A partir de 1991: Autoridades locais continuam a desenvolver seus proprios critérios de Auditoria de
Seguranca.

3. Os principios do processo de Auditoria de Seguranca Viaria

Este artigo possui uma extensa revisdo da experiéncia da introdugdo da Auditoria de Seguranca Viéria
na Gra-Bretanha. Dois principios existem, auditorias tornadas obrigatorias em vias “estratégicas” e
voluntarias em vias “locais”. Esta se¢do do artigo descreve o processo de Auditoria de Seguranca
Viaria e tenta mostrar as diferengas quando estas existem.

3.1. Organizacao do processo de Auditoria de Seguranca

Independentemente do tipo de Auditoria de Seguranca Viaria a ser desenvolvida, ela deve contar com o
apoio de um gerente sénior na organizacdo de projetos e deve ser encaixada dentro do processo global
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de gerenciamento de projetos. Dentro da autoridade local, Auditoria de Seguranca deve fazer parte da
estratégia global de gerenciamento (via plano de seguranca viaria).

3.2. Pessoal a ser envolvido na Auditoria de Seguranca Viaria

E essencial que a Auditoria de Seguranca Viaria seja desenvolvida independentemente da equipe de
projeto. O Depto. de Transportes insiste neste ponto. Afinal, é esperar demais que alguém que tenha
despendido esforgos no desenvolvimento do projeto viario possua uma visdo critica e imparcial do
préprio projeto no que se refere a seguranca vidria.

Vérias auditorias determinaram que a Auditoria de Seguranca funciona melhor organizada como
incumbéncia de uma equipe prépria. Ela pode ser absorvida por uma equipe de projeto, mas é
recomendavel que este trabalho seja desenvolvido por especialistas em Engenharia de Seguranca. Para
algumas auditorias pode ser uma boa idéia envolver pessoas de outras areas — por exemplo a Policia,
pessoas portadoras de deficiéncia e especialistas em sinalizagéo de trdfego. A equipe de auditoria
requer uma variedade de especialistas pra poder atingir seu objetivo. O mais importante é a experiéncia
em seguranca, permitindo assim quantificar e qualificar suas opiniGes em termos dos provaveis
problemas de acidentes. A equipe de auditoria também deve ter conhecimento de normas de projeto.

Para a autoridade local, a auditoria pode ser um processo mais interativo no desenvolvimento do
projeto (comparando com a obrigatoriedade do processo para rodovias e principais corredores). As
equipes de auditoria de projeto usualmente trabalham no mesmo departamento, e portanto a diplomacia
é vital, especialmente nos primeiros dias de implantagéo do processo de auditoria de segurancga. Esta é
a oportunidade de ensinar e aprender, enquanto auditores e projetistas estdo iniciando o novo sistema.

3.3. Estagios convencionais no processo de Auditoria de Seguranca Viaria

O Depto. de Transportes insiste que o processo “devera ser previamente auditado visando
completar os 3 estagios especificos de sua preparacdo”;

e Estagio 1: Conclusédo do projeto preliminar (estagio de licitacdo)
e Estagio 2: Conclusédo do detalhamento do projeto (estagio de designar funces)
e [Estagio 3: Concluséo da obra.

Em suas diretrizes, o IHT sugere que 4 estagios sdo apropriados. Os estagios 2,3 € 4 do IHT estdo em
conformidade com os 3 estagio acima, mas o departamento acrescenta um estagio inicial anterior ao
estagio 1, que é a “possibilidade de acrescentar uma metodologia inicial do projeto de modo a
influenciar a escolha de rotas (trajeto), critérios, seu impacto e sua continuidade com o sistema
existente, a implantagdo de entroncamento, etc..

O Departamento de Transportes ndo considera isto necessério para a Auditoria de Seguranca Viaria em
vias estratégicas. A nota do conselho determina que a “seguranca viaria para todo processo de vera ser
considerada no estagio pré-consulta publica, fazendo parte da estratégia ou da avaliagdo conceitual das
alternativas”. Isto ndo é Auditoria de Seguranca Viaria nos termos da norma e das notas do conselho,
mas SM uma andlise dos diversos fatores, incluindo seguranca viaria.

Entretanto as autoridades locais sdo livres para desenvolver auditorias de seguranca viaria de acordo
com as suas possibilidades e caracteristicas préprias, mas o Departamento ndo devera produzir um



CET Companhia de Engenharia de Trafego - Sao Paulo NotasTEcNIcAS

processo formal de auditoria neste estagio inicial de Planejamento Estratégico. Aspectos do projeto que
influenciam a escolha de rotas e 0s tipos de acesso (intercessdes) terdo implicacGes importantes na
seguranca, e no estagio 1 os planos devem ser apresentados para a auditoria com um nimero de
propostas devidamente decididas.

Também tem sido sugerido que em situacGes locais as equipes de auditoria e de projeto tenham
oportunidades para um contato informal, a parte do processo estipulado pelo Departamento de
Transportes. Onde eles estiverem atuando como representantes do Departamento, eles deverdo se
certificar que a equipe de auditoria permanega independente da de projeto.

3.4. Aspectos técnicos da Auditoria de Seguranca Viaria

Tendo sido descrito o processo para o desenvolvimento da Auditoria de Seguranca Viaria é apropriado
agora analisar a tarefa em si. Apos iniciar os trabalhos, informacdes deverdo ser obtidas com a equipe
de projeto (planos, sintese do projeto, critérios adotados, contagens dos veiculos, pedestres e listagens
de acidentes séo relevantes). Os estagios descritos abaixo relatam as defini¢des do Departamento de
Transportes:

3.4.1. Vistoria no local

A vistoria é necessaria mesmo no estagio 1 da auditoria, assim sendo, a adequacéo do projeto com as
vias existentes devem ser consideradas e as condi¢des locais analisadas. No estagio 3 da auditoria, a
vistoria do local vem a ser mais importante que a analise do projeto.

3.4.2.  Analise de projetos

As tarefas nos estagios 1 e 2 envolvem um exame detalhado e ordenado de todos os desenhos do
projeto. No estagio 2, isto normalmente envolve a sobreposicao de detalhes de um projeto para outro,
pois haverdo diferentes projetos como o geométrico, de iluminacdo, de defensas e de sinalizacéo
vertical e horizontal. Normalmente é na interacédo dos projetos que surgem os problemas — por
exemplo, ninguém pretende que a coluna de iluminagdo seja locada no lado errado da defensa.

3.4.3. A utilizacdo das planilhas

O Departamento de Transportes, o IHT e varias autoridades locais tém produzido uma série de
planilhas de Auditoria de Seguranca visando a auxiliar o auditor em sua tarefa em todos os seus
estagios. Problemas de projetos podem ser checados junto a essas planilhas e esse € um exercicio Util,
particularmente para os novos auditores. Entretanto, a planilha € um material de apoio e ndo deveré ser
utilizada como substituto de um membro da equipe com experiéncia genuina em Engenharia de
Seguranca.
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3.4.4. A utilizacdo de diretrizes de seguranca e controle de dados
Engenheiros de seguranca descobrirdo que sua experiéncia é inestimavel de duas maneiras:

Inicialmente eles deverao estar atentos da relevancia das diretrizes de seguranga para 0s projetos,
através do seu conhecimento sobre publicagdes de seguranga. Este “Controle de Dados” iré ajuda-lo a
realizar previsdes sobre o tipo de acidentes que devem ser esperados em associagcdes com Varios
aspectos do projeto. Isto podera ser dificil de quantificar. Em alguns casos especificos isto é possivel —
por exemplo, no caso de uma interse¢do semaforizada urbana comum, a previsdo de acidentes pode ser
feita através das caracteristicas geométricas e do fluxo de trafego.

O segundo modo do qual o engenheiro de seguranca podera adotar medidas de seguranca € através das
experiéncias de sucesso (ou ndo) adotadas em projetos que ja tenham sido implantados. Ha varias
medidas corretivas que podem ser especificadas no estagio inicial do projeto. Por exemplo, intersecdes
defasadas (ndo simétricas) tém registrado menos acidentes que interse¢des convencionais. A utilizacéo
de pintura tipo “Sargento-deitado” (Chevron) na borda das rotatérias tem produzido beneficios em
termos de seguranca.

Recentes tratamentos visando a minimizar as consequéncias de colisfes resultantes da perda de
controle de veiculo em alta velocidade incluem a utilizacdo de “amortecedores de impacto” locados a
frente de obstéaculos rigidos na bifurcacdo de uma via. Experiéncias de sua utilizagdo na Gra-Bretanha
sugerem que este dispositivo pode ser uma medida efetiva na redu¢do da gravidade dos acidentes.

Uma vez gque a equipe de auditoria tenha previsto o tipo de problemas de acidentes que estéo
associados as caracteristicas do projeto, propostas visando a minimizar este problema devem ser
sugeridas.

Um fluxograma ilustrando parte deste processo de auditoria € mostrado na figura 1. A utilizacdo de
experiéncia em seguranca é mostrado do lado esquerdo do fluxograma.

Suponhamos que uma auditoria de seguranca sera desenvolvida na analise da proposta de construir
uma via urbana de 2 pistas e 3 faixas ao longo de uma via de 4 faixas existente que ligard a um
Shopping Center em area urbana.

No estagio 1, a equipe de auditoria podera estabelecer algumas diretrizes de seguranca para demonstrar
gue o envolvimento de pedestres em acidentes deverd aumentar, que a gravidade dos acidentes
envolvendo pedestres deverd aumentar em 100% e que a velocidade dos veiculos deverd aumentar
aproximadamente 50%. Estas estimativas sdo geradas através da comparagdo da performance de
seguranca de uma via de 4 faixas existente com a de uma via urbana de 2 pistas em situacfes similares.

Se 0 estagio da analise da possibilidade de se realizar a auditoria foi formalizado e levado adiante, esta
é a oportunidade de se questionar a escolha de rotas (trajeto) ou determinar em qual local deve-se
construir uma nova via. Entretanto, quando da apresentacao para o detalhamento do projeto no estagio
2, a equipe de auditoria devera ter em mente 0s provaveis problemas de acidentes e devera agora
sugerir medidas minimizadoras destes fatores, através do sucesso de experiéncias anteriores em
problemas de acidentes. Isto pode incluir a redugdo da largura da via em postos de travessia de
pedestres, sinalizacdo semafdrica, tipos particulares de defensas, superficie antiderrapante no
pavimento e a possibilidade de utilizar Red-Light Camera.
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3.4.5. O grupo dos diferentes usuarios

A equipe de auditoria deve considerar as necessidades de todos os usuarios em potencial quando do
desenvolvimento da auditoria. Particularmente importantes sdo os pedestres (especialmente criancas),
ciclistas e motociclistas, pessoas com diversos tipos de deficiéncia, veiculos de tracdo animal,
motoristas e passageiros de 6nibus, bem como motoristas de veiculos particulares.

No estagio 3 da auditoria, devera ser possivel vivenciar (experimentar) o projeto (in loco). Mas nos
estagios iniciais, o auditor devera fazé-lo conceitualmente, em duas dimensdes somente em planta. Os
auditores devem imaginar o cenario dos problemas potenciais — “o0 que pode ocorrer se um dnibus, ao
sair de sua baia em uma curva a direita, cruzar a trajetdria de um motociclista?” — e assim sendo,
detectar os problemas de seguranca para grupos especificos de usuarios.

3.4.6.  Produzindo relatérios de auditoria

Dentro das limitages de cada local, é desejavel que a equipe de auditoria de seguranca discuta suas
descobertas com a equipe do projeto, possivelmente com um relatério informal. Este ndo sera o caso da
Auditoria de Seguranca Viaria para o Departamento de Transporte Britanico onde um relatério formal
é uma exigéncia a ser produzida e enviada diretamente ao Departamento.

O relatdrio deverd listar as medidas de seguranca somente, e nao tentar refazer o projeto ou comentar a
sua fidelidade, ou néo, as Normas de Projeto genericamente. Ele devera conter a série de problemas
encontrados junto com as recomendac@es para a sua melhoria. O Departamento de Transportes, de
modo idéntico, devera completar as recomendacdes da Auditoria de Seguranca Viaria e editar um
relatério especial com todos os itens que ndo tenham atingido seus objetivos.

3.4.7. Monitorando

Depois de completado o processo de Auditoria de Seguranca Viaria em todos 0s seus 3 estagios e a
adocdo ou ndo de suas recomendacdes, o projeto devera ser implantado. E importante monitorar o
registro de acidentes no projeto e realimentar as equipes de auditoria e projeto com os resultados desta
experiéncia. Monitorar estes dados é de responsabilidade do Departamento de Transportes nos projetos
viarios estrangeiros.

3.5. Custos e Beneficios

O custo de uma auditoria é geralmente inferior a US$3.000 — US$4.500 por consulta, dependendo das
dimensdes do projeto. Se desenvolvidos todos os 3 estadgios recomendados a auditoria pode atingir um
custo da ordem de US$8.800 — US$11.800 no total. A auditoria de seguranca invariavelmente requer
servicos adicionais de engenharia, 0 que envolve custos adicionais.

E dificil estimar o nimero de acidentes, mas 1 acidente por ano por projeto analisado parece ser
razoével. O custo corrente médio de um acidente em vias urbanas gira em torno de US$29.800 e em
vias rurais em torno de US$65.000. Evitando-se apenas 1 acidente por ano ja garantiria uma alta taxa
de retorno para o primeiro ano. Também é mais efetivo em relacdo ao custo, realizar mudancas no
estagio inicial do projeto do que aguardar que os acidentes ocorram.
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Auditoria de Seguranca Vidria na préatica

A figura 2 mostra alguns detalhes do estagio 2 da Auditoria de Seguranca Viaria. E a planta de uma
grande intersecdo em desnivel. Os comentarios abaixo foram extraidos de um relatdrio de auditoria de
seguranga no estagio 2 e ilustra como a experiéncia em seguranca, na previsdo dos provaveis
problemas de acidentes pode ser utilizado para sugerir medidas que minimizem estes problemas.

Problema 1: Ha a preocupacéo de que se o veiculo que trafega na via sentido Norte-Sul perder
o controle ele ir4 cruzar o acesso a area de manutencdo (A) e podera se chocar com o pilar da
estrutura (B) ou atingir o muro de contenc¢do (C) que possui 0,75m de altura. Este problema é
acentuado pela localizacao da baia de 6nibus (D). Se o 6nibus ao sair cruzar a trajetoria de um
veiculo, este, ao tentar desviar podera perder o controle.

Recomendacéo 1: A provavel solugdo podera ser a remogéo do acesso a area de manutencéo e
aumentar a extensdo do muro de contencao paralelamente a via. O acesso podera ser locado no
lado externo da via ao Norte.

Problema 2: Na baia (D), o 6nibus devera desembarcar pedestres que cruzardo a via em um
local onde os motoristas ndo esperam encontrar pedestres.

Recomendacéo 2: Deve-se considerar a possibilidade de se relocar a baia para mais ao Norte
(E), lembrando que isso pode ndo ser possivel. Se a parada ndo puder ser relocada, deve-se
implantar uma calcada ligando a parada de 6nibus (F) até a passarela (G).
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Figura 2 - Detalhe do estigio 2 da auditoria de seguranca
(Obs.: Mio Inglesa)

5. Algumas considerac6es finais

A Auditoria de Seguranca Viaria fornece um modo sistematico de analisar os aspectos de seguranca
dos novos projetos que afetardo o sistema viario. Auditorias independentes sdo obrigatdrias nos
principais corredores e rodovias, e seus 3 estagios devem ser necessariamente desenvolvidos na fase de
projeto conforme determina o Departamento de Normas Britanico. As autoridades viarias locais
possuem maior flexibilidade em sua area de atuacdo para determinar o desenvolvimento de auditoria de
seguranga nas vias locais.

A secdo final deste artigo oferece importantes subsidios para futuras auditorias de seguranca.
5.1. Desenvolvimento de normas de projeto

O processo de auditoria de seguranca nos sistemas Vviarios estratégicos sao correntemente avaliados
pela EPP Division of Department of Transport. Por volta de 200 auditorias ja foram desenvolvidas de
acordo com o censo de abril de 1991. Auditoria de Seguranca Viaria adicionais devem ter sido
desenvolvidas em vias locais pelas autoridades viarias locais.

E alguns casos a administracdo do Departamento de Transporte Britanico desenvolveu relatérios
extraordinarios contendo recomendacdes relativas a auditoria de seguranca. Isto se deve em parte a
falta de experiéncia em seguranca de algumas equipes de auditoria, que acabam por conduzir uma
auditoria técnica de “engenharia” do que propriamente dita uma auditoria de seguranca viaria. E clara a
necessidade de se elevar o nimero de engenheiros treinados com seguranca disponiveis para
desenvolver este tipo de trabalho.
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Ambos, Depto. de Transporte Britanico e o IHT estéo revisando e deverdo acrescentar emendas em
suas diretrizes de auditoria devido ao seu desenvolvimento atual.

Além disso, a médio prazo, o Depto. Britanico vé a auditoria de seguranga como uma fonte para novas
propostas que possibilitem alteragdes gerais nas notas de seu conselho de normas.

Uma das principais areas de interesse podera ser a de defensas de seguranca. O tratamento final de
acessos em rampas com defensas de seguranca é norma em varios projetos britanicos. Este tipo de
tratamento foi proscrito nos Estados Unidos em junho de 1990, pois ocasionalmente pode lancar o
veiculo que acabaré por colidir com objetos rigidos localizados atras de barreiras. “Amortecedores de
impacto” é apenas uma das alternativas potenciais para tratar esse tipo de acesso, mas ndo ha contudo
uma especificacdo britanica para a utilizagéo deste dispositivo. Apesar do status do amortecedor de
impacto nas rodovias britanicas ser ambiguo, 0s escritorios regionais de Depto. de Transporte Britanico
sdo incompreensivelmente relutantes, na auséncia de especificagdes concordantes, em autorizar a sua
utilizacdo nos principais corredores.

Anualmente, mais de 1500 acidentes com vitimas envolvem colisGes com a sinalizacdo (suportes). As
normas existentes para proteger postes de sinalizacdo indicam que postes com didmetros superiores a
150 mm devem ser protegidos por defensas de seguranga. Entretanto, postes com didmetro de 148 mm
sdo disponiveis, e € incerta a relacéo entre a dimenséo do poste e sua real ameaca em termos de sua
gravidade potencial.

Recentes pesquisas de acidentes envolvendo apenas um veiculo sugerem que as colisdes com defensas
ao longo das rodovias tém resultado em torno de 40 mortes por ano na Inglaterra. Este tipo de defensas
n&do requer protecdo, no que concerne as hormas atuais. Entretanto, ela é particularmente perigosa
guando proxima nas curvas a esquerda no topo dos aterros. Se o aterro possuir altura inferior a 6
metros, ndo é requerida a adogdo de defensa de seguranca ao longo da via.

5.2. A necessidade de se adotar diretrizes de seguranga

Um dos problemas que o auditor encontra € a dificuldade de se utilizar as diretrizes de seguranca e o
controle de dados para prever problemas de acidentes futuros. Apesar de ser possivel declarar sobre o0s
tipos de acidentes que podem ocorrer, predizer os nimeros e o grau de severidade destes acidentes ndo
é possivel devido a pequena quantidade de informagdes normalmente disponiveis.

Isto inevitavelmente conduz a um nimero de comentarios baseados na “experiéncia de engenharia”.

Vérias iniciativas tém sido tentadas para a coleta de dados, mas ndo para este proposito
especificamente. Ha a necessidade de se desenvolver relatérios com dados basicos de Auditoria de
Seguranga Viaria para prover os auditores com este tipo de informagao. Nos Estados Unidos a
Administracdo de Rodovias Federais produz relatorio anual para melhoria da seguranca rodoviéria.
Este tipo de dados pode ser o ponto de partida para o controle de dados em Auditoria de Seguranca.

5.3. Auditoria de Seguranca Viaria — A perspectiva européia

O Girondeau Report, publicacdo de fevereiro de 1991, sugere uma série de recomendacdes para uma
politica européia de seguranca viaria. A Auditoria de Seguranca Viaria ndo € formalmente mencionada,
entretanto, o artigo reconhece alguns problemas de seguranca inerentes a certos aspectos do projeto de
rodovias.
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Em termos do niimero de mortos por milhdo de habitantes, a Gra-Bretanha é um dos paises mais
seguros entre os paises membros da CEE (Comunidade Econémica Européia). O Girondeau Report
propde como objetivo geral a reducdo de 20 a 30% no nimero de acidentes fatais ou de séria gravidade
até o0 ano 2000. Os paises individualmente tém proposto seus prdprios objetivos. De modo a atingir o
objetivo de reducédo de 1/3 dos acidentes, o Depto. de Transportes Britanico tem introduzido uma série
de novas iniciativas, incluindo Auditoria de Seguranca.

O processo formal de Auditoria de Seguranca Viaria € praticada normalmente somente na Gréa-
Bretanha, entre os paises membros da CEE; entretanto, o tema tem sido discutido com especialistas da
Franca e Dinamarca. E sugerido que este processo seja estudado em detalhes pelas autoridades de
outras nacdes, tendo em vista a sua ado¢éo pela CEE.
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