CET Companhia de Engenharia de Trafego - Sao Paulo NotasTEcNIcAS

SP 06/94 NT 176/94

Uso de equipamentos e procedimentos de sequranca:
cinto de seqguranca; capacete; farol aceso e transporte de criancas

Sociodloga Reiko Kawamura

1. Introducéo

Considerando-se a importancia do uso de equipamentos e procedimentos de seguranca, seja na
prevencao de acidentes de transito, seja na reducéo de mortalidade, ou dos danos a salde decorrentes
de acidentes, A CET vem realizando desde 1979 pesquisas para acompanhar os niveis de utilizacdo dos
mesmos pelos usuarios de veiculos no Municipio de Sao Paulo.

Este trabalho tem como objetivo apresentar uma sintese dos resultados dessas pesquisas que poderao
subsidiar medidas no sentido de modificar os atuais indices de utilizacdo desses equipamentos e
procedimentos. Com excegdo de uso do capacete pelos motociclistas que vem apresentando tendéncias
de crescimento, 0s demais tém permanecido em patamares semelhantes nos Gltimos anos.

2. Utilizacdo do cinto de segurancga pelos motoristas
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Com excecdo do periodo em que foi instituida a obrigatoriedade do cinto de seguranca, em 1985, 0s
indices de utilizacdo desse equipamento pelos motoristas na area urbana sempre foram muito baixos:
de 1984 a 1986, variaram de 2,7% a 8,1%.

Os ultimos levantamentos, de 1991 a 1993, acusaram ligeiro crescimento da parcela de usuarios que se
mantiveram préximos aos 10% nos 3 anos consecutivos. Nos Ultimos 3 anos detectou-se também que o
pequeno aumento do uso verificado foi mais acentuado entre as mulheres e entre os motoristas mais
jovens, até 34 anos. Em marco de 1993, nas 3 regibes pesquisadas, 9,5% dos motoristas usavam o cinto
de seguranca (*).
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A populacéo entrevistada foi predominantemente masculina (79,0%), da faixa etaria de 25 a 44 anos
(64,9%)
A exemplo dos anos anteriores, (1991 e 1992), o cinto é mais utilizado:
e naregido dos jardins (15,3%); nas regiGes periféricas o indice de utilizagdo é de 8,6% na regido
Sul (Guarapiranga) e de 4,2% na regido Leste (*)
e por motoristas do sexo feminino (11,3%)
e por motoristas da faixa etaria dos 18 aos 34 anos.
Os passageiros do banco dianteiro que usam o cinto nao passam de 3,6%.
Entre motoristas de taxi, o indice de utilizacéo é praticamente nulo.
Os dados parecem indicar que o quadro geral ndo devera se alterar a curto prazo, a ndo ser que sejam
implementadas medidas capazes de reverté-lo.

3. Uso do capacete pelos motociclistas

_«UCAO DOS INDICES DE UTILIZACAO DE CAPACETL PELOS MOTOCICLISTAS
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Os resultados de pesquisas realizadas desde 1979 permitem observar que:

e Os niveis gerais de utilizacdo do capacete pelos condutores de motocicletas variam de acordo
com as condi¢des climéticas, sendo mais elevados no inverno (75,0% em média)

e O procedimento cresceu no periodo, mesmo durante o verdo: até 1987, 0s usuarios
representavam no maximo 57,6% dos motociclistas. Em 1993 chegaram a 69,0%

Os dados mais recentes (1991 a 1993) mostram diferencas entre as regifes da cidade. Na regido
central, onde os percentuais de uso sdo mais elevados, mantiveram-se indices homogéneos,
independentemente de variagfes climéticas. Tal fato leva a crer que 0 uso de capacetes ja esta mais
incorporado ao comportamento de motociclistas, ocorrendo uma aparente tendéncia a estabilizacdo
dos percentuais de uso em torno de 80%.

Ja nas regibes periféricas, os niveis de utilizacdo sdo mais baixos, além de estarem mais sujeitos as
flutuacdes de temperatura (média de 72,5% nos ultimos 3 anos).

Percebe-se assim que a situacdo ainda é insatisfatoria, principalmente na periferia, se
considerarmos a importancia do uso do capacete (obrigatorio desde 1982(, na protecdo dos
motociclistas em caso de acidentes, especialmente na reducdo de lesGes na cabeca. Segundo
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pesquisa de 1980, em SP, 60,7% das causas de morte em acidentes com motos foram representadas
por algum tipo de trauma craniano.

Em Brasilia, dados de 1983 mostram que 83% de causas de morte foram representadas por
traumatismo cranio-encefalico. Nos 6 meses posteriores a entrada em vigor da lei que obrigou o
uso de capacete na area urbana, reduziu-se de 71,1%, em Brasilia, 0 nimero de mortos em
acidentes com motos em relagdo aos 6 meses anteriores.

Estudo feito na Franga em 1977 concluiu que o uso do capacete reduziu em 30% o risco de morte
de motociclistas envolvidos em acidentes.

Deve-se salientar também a situacdo dos acompanhantes, cujos usuarios de capacete sdo em
nimero reduzido apesar de correrem 0s mesmos riscos em acidentes com motos.

Em marco de 1993, 69% dos motociclistas usavam o capacete: 82,9% na regido Central e 66% na
periferia. Em todas as regibes, o capacete é mais utilizado no periodo da manha.

Um dado a chamar a atenc¢éo foi o baixissimo nlimero de acompanhantes que usavam o capacete:
28,2%.

A populacdo de motociclistas entrevistados em marco de 1993 caracterizou-se como
eminentemente masculina (98,1%) e da faixa etaria de 18 a 34 anos (86,4%)

O motivo da viagem predominante foi o trabalho (83%) e 91,6% declarou circular diariamente
pelos locais onde se realizavam as entrevistas.

4. Uso de farol aceso pelos motociclistas

No periodo estudado, os percentuais de utilizacao de farol aceso pelos motociclistas durante o dia
n&do cresceram como no caso do capacete, permanecendo nos mesmos niveis desde 1983, proximos
de 50%.

Nos meses de inverno, os indices foram mais elevados, em torno de 70%, devendo-se observar, no
entanto, que essa diferenca nédo significa necessariamente um aumento do procedimento, devendo-
se provavelmente ao horéario do anoitecer, embora os levantamentos tenham sido realizados nos
mesmos horarios das pesquisas de verdo.

A pesquisa de marco de 1993 mostrou que a exemplo do capacete, o farol aceso é mais utilizado:
e Naregido central (64,3%) do que na periferia (53,2%) e

e No periodo da tarde

A populacdo de motociclistas pesquisados € a mesma da pesquisa sobre o capacete.

Esses dados devem ser considerados hum contexto em que a probabilidade de envolvimento de
motos em acidentes de transito é bastante alta. Em SP, no 1° semestre de 1992, foi cerca de 4 vezes
maior do que na de autos: envolveram-se em acidentes 13 em cada 1000 motos licenciadas e 3 em
cada 1000 automdveis licenciados®.

O farol aceso € importante fator de prevengdo de acidentes, aumentando a visibilidade dos
motociclistas frente aos demais veiculos. Pesquisa nos EUA® detectou uma reducio de 40% do
total de acidentes durante o dia, em 4 estados onde se adotou a obrigatoriedade de uso do farol e
lanterna traseira durante o dia.
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100 EVOLUCAO DOS INDICES DE UTILIZACAO DO FAROL ACESO PELOS MO TOCICLISTAS
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5. Transporte de criancas no banco traseiro

[VOLUGCAO DOS PERCENTUAIS DE VEICULOS SEGUNDO POSICIONAMENTO
DAS CRIANCAS(®) 1981 A 1993
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A evolucéo dos dados de pesquisa aqui apresentados mostra que uma parcela significativa de
motoristas particulares continua a transportar criancas inadequadamente. Essa parcela vem se
mantendo em patamares semelhantes desde 1982, variando em torno de 24%.

Esse quadro indica que uma parcela dos motoristas se conscientizou da importancia de se transportar
criangas somente no banco traseiro, ja que ela é mais vulneravel as situacfes de risco no transito,
bastando uma freada um pouco brusca para exp6-la a riscos de traumas graves.

Dados dos ultimos 3 anos mostram que houve melhora apenas na regido central. Nesta, o percentual de
motoristas transportando criangas no banco dianteiro na dltima pesquisa, em marco de 1993, foi de
15,8%, enquanto na periferia foi de 24,1%.

A Ultima pesquisa destaca também a diferenca significativa entre motoristas do sexo masculino (37%)
e do sexo feminino (22,5%) ©.

A populacdo de motoristas de veiculos particulares que transportavam criancas foi representada por
63,5% dos homens e 36,5% de mulheres.

®) Situacao que compreende apenas veiculos sem outro adulto no banco dianteiro, além do motorista.
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