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Avaliacdo de resultados do “Amarelo Piscante”

Eng® Max Ernani Borges de Paula

1. Introducéo

Em 1980, a CET implantou pela primeira vez o dispositivo “amarelo piscante” em SP. Foi no
cruzamento das ruas Sampaio Vidal e Maria Carolina. Procurava-se, entdo, testar um dispositivo que
pudesse melhorar as condi¢des de seguranca do transito em locais potencialmente perigosos. Mais
especificamente, em cruzamentos onde os volumes de trafego, de pequena monta, ndo justificavam a
instalacdo de semaforos e onde as caracteristicas das vias componentes dessas interse¢fes induziam a
erros de decisdo por parte dos condutores de veiculos, sobre a preferéncia de passagem, apesar dos
fluxos no cruzamento serem regulados pela sinalizagéo vertical de regulamentacéo R-1 (placa PARE).
O “amarelo piscante” consiste de focos semaforicos de cor amarela, dotados de mecanismos que fazem
as lampadas “piscarem” continuamente, voltados para as aproximacdes secundarias.

Pois bem, desde o ano citado, a CET vem instalando o dispositivo em cruzamentos do tipo descrito ou
em outros tipos de locais, sempre com a finalidade de advertir os motoristas da necessidade de méxima
atencdo. No entanto, embora o nimero de locais com amarelo piscante na cidade seja da ordem de 500,
até hoje ainda ndo havia sido feita uma avaliacdo de conjunto do seu desempenho. Assim este trabalho
tem o propésito de verificar que resultados o amarelo piscante tem trazido para a seguranga do transito,
ou seja, se ele respondeu as expectativas e com eficécia, quando empregado em interse¢fes com as
caracteristicas mencionadas.

Para isso, efetuou-se o confronto do nimero de acidentes de transito relativos a 29 locais onde ele foi
instalado, ocorridos durante um periodo de 18 meses antes da implantacdo com os acontecidos em
outro periodo de igual duracéo apos essa data. Todos os locais que comp8em a amostra receberam o
amarelo piscante em 1991.

2. Conclusoes

Dos dados apresentados relativos as 29 interse¢es que comp8em a nossa amostra, verifica-se que o
amarelo piscante é um dispositivo eficaz para a seguranca do transito, uma vez que ele provocou uma
reducdo de 64 acidentes (340%) no periodo posterior a sua instalacdo de um total de 216 no periodo
anterior. Este resultado ndo se deve ao acaso, tendo significancia tanto no teste liberal como no
conservador.
Considerando os acidentes isolados por tipo temos que:
e A diminuigdo ocorrida no nimero de atropelamentos foi insignificante, ndo apresentando
validade estatistica;
e Os acidentes sem vitimas diminuiram 25% no periodo subseqiiente. Em termos absolutos,
passaram de 164 antes, para 123 depois, acusando uma reducdo de 41 acidentes.
e O numero de acidentes com vitimas (ndo envolvem pedestres, apenas ocupantes de veiculos)
foi relativamente o mais afetado com a instalacéo dos dispositivos. Diminuiu 44% no periodo
pos-implantacéo.
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Embora ndo se tenham informacg6es sobre a natureza dos acidentes, pode-se imaginar com boa
probabilidade de acerto que a melhoria obtida na seguranca com a instala¢do dos amarelos
piscantes se deve, predominantemente, a reducdo das colisfes transversais, ou seja, o tipo de
acidente que ocorre em uma intersecdo quando a preferéncia de passagem nao é observada por um
dos dois motoristas envolvidos. E, por ser um tipo de colisdo muito perigoso, este fato explica a
maior redugdo do numero de acidentes com vitimas (44%) que o sem vitimas (25%).

3. Resultados

Os numeros de acidentes de transito por tipo, isoladamente por local, ocorridos em cada um dos dois
periodos de tempo adotados (18 meses antes e 18 meses depois) sdo mostrados na Tabela 1. Nela, a
relacdo dos cruzamentos obedece a ordem decrescente na reducéo do nimero de acidentes obtida com
a implantacdo do dispositivo.
Dos dados apresentados, percebe-se que dos 29 locais abrangidos pelo estudo:
e Em 19 deles (65,5%) a quantidade de acidentes diminuiu apo6s a instalacdo do amarelo
piscante;
e Em outros 4 locais (13,8%) o nimero de acidentes manteve-se inalterado;
e Em 6 locais (20,7%) o nimero de acidentes foi maior no periodo posterior a implantacdo do
dispositivo.
No entanto, ndo é nosso propdsito analisar individualmente por local os resultados alcangados com a
instalacdo dos dispositivos. Tampouco isso seria possivel, uma vez que o comprimento dos periodos de
tempo adotados (18 meses) ndo proporciona ocorréncia de acidentes, bem como, varia¢fes de um
periodo para outro, com magnitudes suficientes a se ter validade estatistica dos dados. Isoladamente
apenas os dados do cruzamento da rua Adolfo Gordo com a rua Ribeiro da Silva apresentaram validade
estatistica nos dois testes, o liberal e o conservador.
Assim, considerando-se 0s 29 locais conjuntamente, o quadro abaixo mostra a totalidade dos acidentes,
por tipo, ocorridos durante os dois periodos abrangidos pelo estudo, bem como se a varia¢ao observada
de um periodo para o outro teve validade estatistica.

A REDUGCAO € SIGNIFICATIVA A UM NIVEL OE
T;IE’US TOTAL DE ACIDENTES PARA 0S 29 LOCAIS CONFIANGA DE 952

ACIDENTES VARIAGAO TESTE TESTE RESULTADO

ANTES | DEPOIS [ VALORES ABS.| PORCENTAGEM| LIBERAL | CONSERVADOR
ACID. 164 123 - 41 - 25 Sim Sim Sim
S/VIT.

ACID. | 46 26 =20 - 4% Siw Sim Sim
C/VIT. ' _

ATROPELAN. | 6 3 -3 - 50% Nao Nao Nao
T0D0S 216 152 - 64 - 3L Sim Sim Sim

A validade estatistica foi verificada através da utilizacdo do teste de Significancia, com base nas curvas
de Box e Oppenhander (NT CET n° 30/79), conforme apresentado no grafico a seguir.
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TESTE DE AVALIAGAO DO RESULTADO DAS IMPLANTACOES
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N°. DE ACIDENTES ANTES DA IMPLANTACAO DO PROJETO

TABELA 1 - ACIDENTES DE TRANSITO, POR TIPO, “ANIES” [ “DIPOIS” DA IMPLANTACAQ DO ““AMARFLO PISCANTE"

ng DE DATA DE ARTES DEPOIS

ORDEN LOCAL INPLARTACAQ VARIAGAO

AT C/Y S/IV T Al C/v S/v

1 R.ADOLFO GORDO X R.RIBEIRD DA SILVA 02.07.91 005 12 17 1 1 & 6 -1

2 R.MEWDES JUNIOR X R.BARROSO (%) 17.04.91 0 1 11 12 0 0 & & -8

3 R.PE.ANTONIO J.DOS SANTOS X R.CALIFORNIA 05.12.91 1 &4 16 21 0 2z 11 13 -8

4 AV_ARATAS X AL.TUPINIQUINS 15.09.91 0 8 12 0 1 & S -2

5 R.JOAQ RUDGE X R.NARANBAIA 14.10.91 0 1 & s 0 0o o0 o -5

6 R.SANPAIO VIANA X R.MARIO AWARAL 28.06.91 [ 8§ 8 0 0 3 3 -5

7 R.SOLINOES X R.ANHARGUERA 02.07.91 0 s 3 8 0 0 3 3 -5

8 R.GAL.JARDIN X DR.VILA WOVA 17.07.91 oz 11 13 0 2 1 9 - 4

9 R.BARRA FUNDA X R.LOPES CHAVES 29.11.91 0 1 6 1 0 2 2 & -1

10 AV.DOS BARDE IRANTES X RAJA GABAGLIA 16.08.91 0o o 4 4 0 0 1 1 -1
11 R.JACUNA X R.NIGUEL WENTEN 30.12.91 0o 2 6 8 0 1 & S -3
12 R.CLAUDIO X R.CORIOLARO 03.10.91 2 8 14 20 0 7 15 22 -2
13 R.ITAQUI X R.TIERS 01.07.9: [ 8 12 0 2 8 10 -2
14 R.MANOEL DE ALWEIDA X R.CHICO PONTES 07.08.91 2 0 3 s 0 0 3 3 -2
15 R.AIN.GODOY X R.JOAD RAWALHO 20.06.91 0 1 20 21 0 3 16 19 - 2
16 R.OIVINOPOLIS X R.RIBEIRO LACERDA 06.09.91 0 1 1 2 0 o 0 o - 2
17 ESTR.00 PESSEGD X R.JAINE WRIGHT 15.10.91 0 1 0 1 0 0 0 0 -1
18 ESTR.DO ALVAREWGA X R.DR.JOSE S. DE CAMARGO 12.11.91 0 1 0 1 0 0 o0 o0 -1
19 ESTR. DA BARREIRA GRAWDE X R.DOMINGOS A.BARBATO 06.10.91 0o 0 1 1 0 0o o0 o0 s 1
20 R.MARIA CAWDIDA X R.MANOEL DE ALWEIDA 07.08.91 0 1 2 31 0 0 3 3 0
21 AV.GIOVANI GRONCHI X R.CRISTIANO DE SOUZA 15.10.91 0 1 0o 1 0 o 1 |1 0
22 R:DONINGOS LENE X R.BUENO BRANOAO 19.06.91 1o 1 2z 0 0 2 2 0
23 R.TEIXEIRA DA SILYA X R. NARIO ANARAL () 19.06.91 o 0 & 4 0 0 & & 0
e AV. NOVA INDEPENDENCIA X R.KANSAS (¥) 18.05.91 0o 3 8 Il 1 0 11 12 1
25 R.JARES HOLAND X R.ANHANGUERA 08.07.91 [ 4 4 0 2 3 S 1
26 R.CIPRIANO BARATA X R.LORDE COCKRANE (%) 17.04.91 o 0 6 0 0 1t o0 1 1
27 R.GUARATA X R.FLANINGO 05.09.91 o o 3 3 0 2 3 s 2
28 R.TUPI X R. GOITACAS (%) ~ 11.05.91 o 0 4 4 0 0 6 6 2
2 R.JUQUIS X R.ARATAS 19.07.91 o o 2 2 1 0 5 & 4
1000S 6§ 46 164 216 3 26 123 152 - 64

AT - atropelamentos C/V - acidentes com vitimas SV - acidentes sem vitimas T - total
(*) Para estes locais, os periodos de observacdo “‘antes” e “depots” foram de 16 ou 17 meses.
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