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INTRODUCAO

A Cidade de S&o Paulo inaugurou diversas ciclovias, ciclofaixas e rotas de bicicletas nos
ultimos 30 anos. Face & intensa ampliacdo deste tipo de viario nos dltimos anos, a Companhia
de Engenharia de Trafego - CET, que tem grande experiéncia em pesquisas de trafego,
adaptou seus métodos para atender a nova necessidade. Este trabalho apresenta os desafios
enfrentados para contar bicicletas em relacdo a contagem de automdéveis. Sdo apresentados
dados resumidos de diversas pesquisas com o fim de auxiliar no planejamento deste tipo de
infraestrutura e servir de subsidio para estudos técnicos futuros.

Objetivos

O objetivo deste trabalho é apresentar a metodologia de contagem do fluxo de bicicletas
adotada em S&o Paulo, enfatizando as particularidades do método adotado em relacdo a
contagem veicular rotineiramente executada pela CET. Outro objetivo é apresentar os dados
de fluxo pesquisados em ciclofaixas permanentes e temporéarias (ou “de lazer”) e os dados de
duas ciclovias implantadas em S&do Paulo no ano de 2012 nas avenidas Faria Lima e Bras
Leme. A partir do detalhamento destes dados foi possivel verificar a composi¢do dos usuarios
destas ciclovias. Em alguns casos, os dados obtidos possibilitaram, ainda, estimar o porcentual
de adesao dos usuarios as ciclofaixas e ciclovias pesquisadas.

Locais pesquisados

Foram pesquisadas sete ciclofaixas operacionais de lazer (temporéarias), uma ciclofaixa
permanente e duas ciclovias, localizadas nos seguintes locais:
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DENOMINAGAO DA CICLOFAIXA OU DA CICLOVIA

PRINCIPAIS VIAS DO TRAJETO

Ciclofaixa Operacional de Lazer Entre Parques (Pqg. das
Bicicletas, Pq. Ibirapuera, Pq. do Povo, Pq. do Chuvisco)

Av. |birapuera, Av. Hélio Pellegrino, Av.
Brig. Faria Lima e Av. Pres. Juscelino
Kubitscheck

Ciclofaixa Operacional de Lazer da Zona Norte (Pq. da
Juventude)

Av. Santos Dumont, Av. Gal. Ataliba
Leonel, Av. Luis Dumont Villares

Ciclofaixa Operacional de Lazer da Zona Leste (Pq. Linear
Eng® Werner Zaulauf ou Pq. Tiquatira)

Av. Gov. Carvalho Pinto, Av. Dom. Hélder
Camara, Av. Calim Eid

Ciclofaixa Operacional de Lazer da Av. Paulista (Pg. Ten.
Siqueira Campos ou Pq. Trianon)

Av. Paulista, Av. Bernardino de Campos,
Viaduto Santa Generosa

Ciclofaixa Operacional de Lazer da R. Vergueiro / Av.
Liberdade

R. Vergueiro, Av. Liberdade

Ciclofaixa Operacional de Lazer da R. Vergueiro / Ibirapuera
/ Jabaquara

R. Vergueiro, Av. Indianépolis, Av.
Jabaquara

Ciclofaixa Operacional de Lazer do Centro de Sdo Paulo

R. Libero Badard, Viaduto do Cha

Ciclofaixa Permanente de Moema

Av. Rouxinol, Av. Aratans, Av. Pavdo, Av.

Irai

. . . . - Av. Brig. Faria Lima, R. Pedroso de
Ciclovia Permanente da Av. Brigadeiro Faria Lima Morai
orais

Ciclovia Permanente da Av. Bras Leme Av. Bras Leme

Metodologia da pesquisa de bicicletas (ciclovias e ciclofaixas)

Em S&o Paulo, a contagem do fluxo de bicicletas é feita pela Companhia de Engenharia de
Tréfego — CET, através da Geréncia de Planejamento, Logistica e Estudos de Trafego — GPL,
sendo uma das atribuicdes do Departamento de Simulacéo e Pesquisa de Trafego — DSP.

Este departamento possui uma equipe de campo formada, atualmente, por sete Agentes de
Pesquisa que se dividem em duas equipes menores, uma atuando no periodo de pico da
manh@ e outra atuando no periodo de pico da tarde.

O DSP possui ainda uma equipe interna para a tabulacdo e andlise dos dados coletados em
campo, além de uma equipe responsavel pelos trabalhos de simulagéo de trafego.

Antes da contagem de bicicletas, a equipe interna é acionada para, em conjunto com 0s
supervisores da equipe de campo, planejar os detalhes da pesquisa com os solicitantes que,
em geral, é o Departamento de Planejamento Cicloviario da CET ou DCL que também é
gerenciado pela GPL.

Nesta fase sé@o definidos os dias da pesquisa, horéarios, sentidos e movimentos que deverédo
ser pesquisados. Esta definicdo é feita juntamente com os técnicos do DCL, que fornecem as
principais diretrizes da pesquisa e orientam quanto aos principios da mobilidade ciclistica, para
que seja definida qual a melhor forma de trabalho em campo.

Quando se trata de pesquisar o fluxo de bicicletas em ciclofaixas operacionais de lazer, é
necessario racionalizar os recursos humanos e materiais, pois estas pesquisas sao realizadas
aos domingos, implicando no pagamento de horas extras, autorizacdes especiais e ho
impedimento dos estagiarios (pesquisadores) em outros dias da semana, desfalcando,
temporariamente, os trabalhos de campo, uma vez que ha limitacdes relativas a carga horaria
mensal neste regime de trabalho.
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Concluida a fase de planejamento, a pesquisa € programada, ficando a equipe de campo
encarregada de viabilizar o material de pesquisa, como folhas de anotacdo em campo,
pranchetas dotadas de contadores mecanicos de golpe, lapis com borracha, reserva de
viaturas e convocacéo de estagiarios e condutores, entre outras providéncias.

Uma vez deflagrada, a pesquisa é efetuada de forma manual, mediante a contagem de cada
movimento pelo pesquisador, com a prancheta contendo até 5 contadores mecénicos de golpe,
conforme seja exigido pela classificacdo modal adotada.

Em geral a contagem tem a duracdo de um periodo de 3 horas, ficando cada grupo de
pesquisadores sob a supervisdo de um Agente de Pesquisa, que é também responsavel por
posicionar os estagiarios em local seguro, com boa visibilidade para a contagem, por controlar
o tempo de inicio e término da pesquisa e, eventualmente, por providenciar a substituicdo do
estagiario por outro, caso este necessite ausentar-se do local.

A contagem manual é feita de forma acumulada e com fechamento a cada 15 minutos,
possibilitando que a equipe interna calcule a hora pico de cada movimento e da intersecéo,
quando for o caso. Com esta forma de registro dos dados, também é possivel calcular o fator
de pico horario para cada movimento pesquisado.

Concluida a pesquisa, todo o material utilizado, juntamente com as folhas de campo
preenchidas, é recolhido e a equipe retorna a sua base, nas instala¢cdes do DSP, para a devida
guarda deste material.

Posteriormente, os dados séo tabulados pela equipe interna, sendo inseridos em uma base de
dados e registrados em um banco de dados para que figuem disponiveis mediante solicitagao.
As folhas de campo sédo arquivadas por até 10 anos.

Nos dias que se seguem a coleta, a equipe interna elabora os relatérios padronizados de
pesquisa para utilizacdo de técnicos e, também, diversos tipos de resumo, utilizados para a
rapida divulgacdo dos resultados aos o6rgaos de imprensa, meio académico e outros
interessados.

Comparativo com a contagem do fluxo de outros veiculos

Ha muitos desafios em contar modos ndo motorizados. Basta considerar que estes modos, em
geral, possuem amplo grau de liberdade na via publica. Assim, é comum bicicletas trafegarem
por areas onde um veiculo motorizado nao circula. Também é frequente a adocao do duplo
sentido na circulagdo de bicicletas. A multiplicidade de movimentos ocorre quase sempre,
sendo raras as restricdes efetivas a circulagdo de bicicletas em S&o Paulo. A tudo isto,
acrescente-se a dificuldade maior em reconhecer o veiculo a distancia, distingui-lo de outros
veiculos de duas rodas e em visualizar, antecipadamente, o movimento que o ciclista devera

realizar.

Sédo listadas a seguir, algumas das particularidades adotadas na contagem manual de
bicicletas:

Delimitagdo do espago por onde circulam as bicicletas

Nem sempre um estagiario pesquisador consegue cobrir toda a area por onde circulam as
bicicletas em determinado trecho de via. Nestes casos € necessario delimitar faixas reais ou
virtuais para a coleta e designar um ou mais pesquisador para cada uma destas faixas.
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Percepcado da movimentacao do ciclista

A movimentacdo do ciclista exige muita atencdo e acuidade do pesquisador. Se o pesquisador
distrair-se por alguns segundos pode ser impossivel acompanhar o movimento de determinado
ciclista e, assim, acaba-se prejudicando a coleta. Neste sentido, evita-se ao maximo a
interrupcdo do trabalho dos pesquisadores, ficando o Agente de Pesquisa responsavel por
interceptar qualquer pessoa que venha a aborda-los.

Movimentos imprevistos

Diferentemente dos automéveis ou veiculos pesados, ndo raro, um ciclista surge
repentinamente em local ou sentido de trafego imprevisto, confundindo o pesquisador. Nestes
casos, é recomendavel que o pesquisador ou seu substituto anote, a margem da folha de
anotagdo de campo, o movimento inusitado, para futura avaliagdo da inclusdo ou excluséo
deste movimento nas préximas contagens.

Percentual de adesado ao sistema cicloviario

E comum que a pesquisa de bicicletas focalize um sistema cicloviario nitidamente delimitado na
via publica. E o caso das ciclovias e das ciclofaixas, onde é possivel contar quem esta
circulando pela area delimitada exclusivamente para este modal ou quem esta circulando fora
deste sistema. Pode-se entdo calcular o “percentual de adesao” ao sistema, relacionando-se
cada uma destas condi¢cdes ao volume total pesquisado. Nestes casos, a depender da
intensidade do fluxo a ser pesquisado, torna-se necessario designar mais de um pesquisador
para a mesma sec¢do de via. Também é necessario estabelecer claramente qual o trecho no
qual a pesquisa do porcentual de adeséo é valida, pois € comum o ciclista deixar a ciclovia ou

a ciclofaixa, com posterior retomada do trajeto etc.
Coleta de dados a partir de filmagem por CFTV

Em alguns casos, bicicletas sdo contadas a partir de filmes produzidos por cAmaras CFTV, que
séo restituidos a posteriori pelo pessoal interno do DSP.

Embora este método apresente algumas vantagens (ndo gera horas extras, maior tempo de
contagem etc) a pratica demonstra que nem sempre a CFTV fica disponivel integralmente pelo
tempo necessario, sendo comum que ela seja reposicionada para visualizagdo de ocorréncias
ou atendimento de emergéncias que ocorrem durante o periodo da flmagem. Outra dificuldade
refere-se a restituicdo dos dados que, a depender do fluxo e da velocidade das bicicletas, pode
levar tempo superior ao da filmagem, pois em situa¢6es de fluxo e velocidades mais intensas o
video precisa rodar em velocidade menor. A visualizagdo das imagens nem sempre apresenta
nitidez suficiente, gerando dividas ao pesquisador posicionado diante da tela de video. Nestes
casos o trabalho deve ser redobrado, com o video ou, até mesmo, a coleta de dados, se
repetindo por diversas vezes, sendo obtidas médias das contagens e outras depuracdes de
ordem estatistica.

Interrupcdes no trabalho do pesquisador

E comum que pesquisadores sejam abordados durante a coleta de dados em sistemas
cicloviarios, desviando sua atengdo da pesquisa. Para evitar este tipo de interferéncia os
pesquisadores sdo orientados a ndo interromper a contagem e apontar para o Agente de
Pesquisa que o supervisiona, 0 qual deve estar presente nas proximidades, evitando assim que
a coleta seja prejudicada. O Agente de Pesquisa deve estar sempre atento a estas situacdes
para que possa acudir no momento exato.
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Rendimento do pesquisador

Quando o pesquisador necessita interromper a coleta de dados, recorre ao seu substituto ou
ao Agente de Pesquisa que o supervisiona. A troca nunca € feita de imediato, sendo
necessario encontrar o melhor momento para a substituicdo. Na maioria dos casos, a
prancheta com a folha de anotacédo campo é rapidamente repassada ao substituto em qualquer
momento que nao seja o do fechamento parcial da pesquisa, evitando-se perda de tempo e de
dados.

Supervisor e equipe de Estagidrios pesquisadores do DSP

RESUMO DOS RESULTADOS PARA CICLOFAIXAS

Desde 2009 e através do Departamento de Planejamento Cicloviario — DCL, a CET vem
ampliando a infra estrutura cicloviaria do municipio com a implantacéo de ciclovias, ciclofaixas
permanentes e temporarias e rotas de bicicletas.

A partir do momento em que um destes equipamentos era implantado, o DSP foi requisitado
para a pesquisa do fluxo de bicicletas e, por vezes, do volume veicular restante nas vias.

Na maioria dos casos, o tragado das ciclofaixas de lazer tem o aspecto circular, permitindo que
o ciclista execute varias vezes 0 mesmo circuito, se assim desejar. Desta forma, a contagem do
DSP obtém o fluxo e ndo o volume de bicicletas, uma vez que uma mesma bicicleta pode ter
sido contada mais de uma vez na mesma secdo de contagem durante o periodo das
pesquisas.
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O quadro apresentado a seguir, mostra o resumo dos resultados obtidos com as pesquisas
efetuadas em nove trechos das sete ciclofaixas operacionais de lazer e em um trecho da
ciclofaixa permanente de Moema, nos horarios de maior intensidade do fluxo de bicicletas:

Resumo das Pesquisas do Fluxo de Bicicletas em Ciclofaixas

Trechos de ciclofaixas pesquisados Local ‘ Data ’ Horario Dia da Ma|0|: F.qu? Horario
Semana Bidirecional

Ciclofaixas operacionais de lazer (temporarias)

Pq. das Bicicletas / Pq. Ibirapuera / Pq. do Povo Av. Republica do Libano 30/08/2009 | 11:00-12:00| Domingo 1.981
Pq. do Povo / Pq. Villa Lobos Av. Lineu de Paula Machado 13/02/2011 |10:00-11:00| Domingo 1.965
Pg. do Povo / Pg. do Chuvisco R. Funchal 29/05/2011 | 11:00-12:00| Domingo 1.604
Zona Norte - Pq. daJuventude Av. Santos Dumont 04/03/2012 |11:00-12:00 Domingo 1.051
Zona Leste - Pq. Linear Eng® Werner Zalauf / Pq. Tiquatira |Av. Gov. Carvalho Pinto 25/03/2012 | 12:00-13:00| Domingo 1.161
Paulista Av. Paulista 02/09/2012 |12:00-13:00| Domingo 1.744
Vergueiro / Centro Vd. Jaceguai 30/09/2012 | 11:00-12:00| Domingo 794
Centro Vd. Do Cha 30/09/2012 | 11:00-12:00| Domingo 653
Vergueiro / Jabaquara R. Vergueiro 11/11/2012 |11:00-12:00| Domingo 1.177
Ciclofaixas per

Moema |Av. Rouxinol e Av. Pavdo | 03/02/2012 | 19:0020:00' Sexta feira | 35

Notas metodoldgicas

Foram realizadas pesquisas para contagem de bicicletas em se¢des tipicas das ciclofaixas , geralmente por um periodo de 3 horas

Os dados apresentados referem-se a hora com o maior fluxo verificado no periodo da contagem, considerando os dois sentidos de circulagdo da ciclofaixa

Na metodologia utilizada uma mesma bicicleta pode ter sido contada mais de uma vez na se¢do durante o periodo da pesquisa

Os periodos de pico variam conforme o local em que esta implantada a ciclofaixa, dificultando a estimativa da demanda total do periodo de funcionamento

A metodologia da pesquisa ndo computou todas as bicicletas que utilizaram a ciclofaixa, devido a bicicletas que entraram / sairam antes da se¢do de contagem

Contagens em ciclofaixas no periodo NOTURNO com dados obtidos através de filmagem por CFTV

Outro desafio enfrentado pela Equipe de Campo do DSP foi o de contar bicicletas a noite, nos
finais de semana em que a ciclofaixa da Av. Paulista, R. Vergueiro e Av. Jabaquara estiveram
ativadas no periodo noturno, durante as festividades do Natal de 2012. Nesta ocasiao, utilizou-
se imagens de video para a coleta de dados noturna.

Com a ampla colabora¢do do Departamento de Controle de Seméforos - DCS-1 e DCS-4, foi
possivel obter o registro de imagens de camaras em Circuito Fechado de TeleVisdo — CFTV,
para algumas ciclofaixas que funcionaram no periodo noturno, com imagens obtidas desde o
inicio da operacédo da ciclofaixa no sdbado, por volta das 21h00, até uma parte do periodo de
seu funcionamento na madrugada de domingo.

As dificuldades encontradas séo aquelas relatadas anteriormente: necessidade emergencial e

prioritdria de reposicionamento da CFTV, dificuldades de visualizar as bicicletas, devido a
iluminacao da via ou ao ofuscamento provocado pelos veiculos no sentido oposto e outras.

Uma vez obtida a gravacao dos filmes juntos a estes DCSs, foi mobilizada uma equipe de até 2
estagiarios que permaneceram internos ao DSP para a restituicdo dos dados (contagem) a
partir das imagens de video e sob a supervisdo do Agente de Pesquisa interno, responsavel
pela tabulacdo e arquivo das pesquisas e pela administracdo do banco de dados do DSP.
Desta forma os trabalhos de campo diérios ndo foram interrompidos.

Munidos de pranchetas com contadores mecéanicos de golpe e das mesmas folhas de anotacao
utilizadas em campo, o0s pesquisadores executaram a contagem manual em uma das
dependéncias do DSP.

Posteriormente a restituicdo, os dados foram tabulados e inseridos em nosso banco de dados.

O quadro a seguir, apresenta um exemplo dos resultados obtidos por este método na ciclofaixa
da Av. Paulista, na altura da Av. Brig. Luis Antonio.
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CICLOFAIXA OPERACIONAL AV. PAULISTA

Média do fluxo de bicicletas bi-direcional em 22 e 23/12/2012 (Sabado e Domingo)
Contagens efetuadas a partir de filmagem com camara CFTV do DCS-1

Local Trecho Sentido Condigdo Horario TT Bicicletas
21:00 - 22:00 63
, 22:00 - 23:00 222

. . . . . - . , Véspera do
Av. Paulista- LOCAL2 |Av. Brig. Luis Antonio / Al. Joaquim Eugénio de Lima |Paraiso Natal de 2012 23:00 - 24:00 286
00:00 - 01:00 281
Total de 4hs 850
21:00 - 22:00 46
, 22:00 - 23:00 15

. . . . - . . Vésperado
Av. Paulista- LOCAL2 |Av. Brig. Luis Antonio / R. Maria Figueiredo Consolagdo Natal de 2012 23:00 - 24:00 272
00:00 - 01:00 21
Total de 4hs 353

NOTA:

Os dados obtidos de CFTV sofreram perdas, devido ao ofuscamento provocado pelos fardis dos veiculos
reposicionamento das cdmaras etc devendo ser utilizados com ressalvas

A variagdo dos resultados parece indicar perdas na coleta devido a ocorréncia de chuva, ao
reposicionamento da CFTV ou outros fatores porém, o fluxo resultante é significativo para esta
ocasiao.

RESUMO DOS RESULTADOS PARA CICLOVIAS
Foram pesquisadas duas ciclovias de inauguracgéo recente (2012), conforme relagédo abaixo:

- Av. Brigadeiro Faria Lima, no trecho compreendido entre a R. Pedroso de Morais e Av.
Cidade Jardim

- Av. Bras Leme, no trecho compreendido entre a R. Marambaia e a R. Dr. Fernando
Sandreschi

Descricdo das ciclovias pesquisadas

A duas ciclovias estdo localizadas junto a bairros de elevado padréo sécio econdmico, sendo
que no entorno da ciclovia da Av. Brds Leme este padrdo estda um pouco abaixo daquele
verificado na ciclovia da Av. Brig. Faria Lima.

Fisicamente, as duas ciclovias se desenvolvem em terreno de topografia relativamente plana.

As duas ciclovias sdo dotadas de pista segregada com pavimento de concreto antiderrapante e
foram implantadas no canteiro central em cada uma destas avenidas.

No caso da Ciclovia da Av. Brig. Faria Lima ndo ha passeio de pedestres no canteiro central da
avenida.

Na Ciclovia da Av. Bras Leme, foi implantado um passeio de pedestres no canteiro central da
avenida, acompanhando, paralelamente, o tragado da ciclovia.

Em ambas, a pista da ciclovia possui dois sentidos de circulacdo, sendo alguns trechos com
pista Unica bidirecional, devidamente sinalizados, conforme aspectos destas ciclovias que sao
indicados nas figuras a seguir.
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Aspecto da Ciclovia na Av. Bras Leme
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Ao longo destas ciclovias foi implantada a sinalizagdo vertical e horizontal prevista no CTB,
conforme mostram as figuras a seguir. Nestas ciclovias foi também previsto o rebaixamento de
guias para atendimento a pessoas com necessidades especiais, entre outras facilidades.

Aspectos da sinalizacéo viaria implantada na Av. Brigadeir Faria Lima
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Aspectos da sinalizacdo viaria implantada na Av. Bras Leme
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Aspectos da sinalizacéo viaria implantada na Av. Bras Leme



Companhia de Engenharia de Trafego - Sio Paule MotasTecnicas

Av. Bras Leme - Segregacdo da via, acessibilidade e facilidades
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Metodologia da pesquisa para ciclovias

Foram selecionados trés sec¢bes para a contagem volumétrica, sendo uma segédo situada em
um ponto central de cada ciclovia e as demais se¢fes situadas em suas extremidades.

Na Av. Brigadeiro Faria Lima, foram pesquisadas as seguintes secoes:
Local-1, entre R. Gumercindo e R. Escocia
Local-2, entre R. campo verde e R. Da. Elisa P. de Barros
Local-3, entre R. Ferreira de Aradjo e R. Padre Carvalho

Na Av. Bras Leme, foram selecionadas as seguintes secdes:
Local-1, entre R. Des. Euclides da Silveira e R. do Aclamado
Local-2, entre R. Heliodora e R. Tupiguaés
Local-3, entre R. Joaquim Monteiro e 0 acesso a R. Dr. César

Dado o carater permanente destes equipamentos, as duas ciclovias funcionam em dias Uteis,
sendo observada uma variedade de usuéarios e de meios de transporte em seu trajeto.

Visando estudar o perfil dos usuérios a partir destas ciclovias, foi adotada, nesta pesquisa, uma
classificac@o detalhada dos diversos tipos de usuérios.

Assim, em cada uma das sec¢des pesquisadas as contagens volumétricas foram executadas
manualmente para cada um dos sentidos das ciclovias, com a seguinte classificagao:

Pedestres — Todos os pedestres que trafegam ao longo do canteiro central, diferenciando
apenas o sentido da caminhada

Bicicletas — Todo tipo de bicicleta que trafega na ciclovia, fora desta ou pela via ou passeio
adjacente, diferenciando o sentido de circulacéo

Patins, patinetes, skates ou similares — Todo tipo de veiculo utilizado para deslocamentos no
canteiro central, diferenciando o sentido de circulagcdo, sem diferenciar quem esta ou ndo na
ciclovia

Outros — Qualquer outro tipo de veiculo utilizado para deslocamento na ciclovia, diferenciando
apenas o0 sentido de circulagdo. Sdo exemplos: cadeirantes, carrogas puxadas a mao,
motocicletas que invadiram a ciclovia, veiculos de brinquedo motorizados etc

O horéario das contagens foi estabelecido entre 07h00 e 10h00 no periodo da manha e entre
16h30 e 19h30 no periodo da tarde. Estes horarios abrangem os periodos em que é comum
ocorrer os horarios de pico da manha e da tarde nas vias de Sao Paulo. Por questbes
logisticas da equipe de campo, nao foi possivel obter dados do periodo entre picos, entretanto,
entendeu-se que, por tratar-se de ciclovias permanentes, sua maior utilizagdo devera ocorrer
nestes horarios com viagens motivadas pelos motivos trabalho, escola, compras e,
eventualmente, lazer.

Para a determinacdo do horario de pico com relativa precisdo, a contagem manual foi
executada com fechamento a cada quinze minutos, conforme formulario padrdo de contagem
utilizado pela equipe do DSP, com sua imagem apresentada a seguir.
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= CONTAGEM CLASSIFICADA DE BICICLETAS

Movimento Local: Sent.
)
Vﬁg:f Pedestre | BikenacV | BikeforaCV | Patins etc | Outros Vﬁg:’;\o Pedestre | Bike na CV | Bike fora OV |Patins etc| Outros
06:00h
06:15h
06:30h
06:45h
07:00h 16:00h
07:15h 16:15h
07:30h 16:30h
07:45h 16:45h
08:00h 17:00h
08:15h 17:15h
08:30h 17:30h
08:45h 17:45h
09:00h 18:00h
09:15h 18:15h
09:30h 18:30h
09:45h 18:45h
10:00h 19:00h
19:15h
19:30h
|Manhé |Data: I Dia : | |Tarde |Data: I Dia :
Pesq : Pesq :
Sup Sup -
Tempo : D Bom D Chuva | [Tempo: D Bom D Chuva

Observacéo :
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Resumo dos resultados para ciclovias

Os quadros apresentados a seguir apresentam os fluxos pesquisados nas diversas secdes
selecionadas nas duas ciclovias pesquisadas:

CICLOVIA DA AV. BRIG. FARIA LIMA

Fluxo de bicicletas, pedestres e outros, considerados nos dois sentidos, em 07/12/2012 (Sexta feira)

Local Trecho Referéncia [ Periodo de pico| Horario |Pedestres| Bicicletas | Patins etc| Outros
07:00-08:00 14 57 1 1]
M daC :00-09:
Av. Brig. Faria Lima / Local-1 |R. Gumercindo / R. Escécia usleul atasa Manha 08:00-09:00 8 %4 3 9
Brasileira 09:00-10:00 6| 79 1 1
TT 3h Manha 28 230 5 2
16:30-17:30 14] 63 0| 2
Museu da Casa 17:30-18:30 24 86| 0 p
Av. Brig. Faria Li Local-1 [R. G indo / R. Escdci Tard
v. Brig. Faria Lima / Local umercindo / R. Escocia Brasileira arde 18:30.19:30 25 2 1 0
TT 3h Tarde 63 231 1] 4]
07:00-08:00 20 53, 0 0]
Av. Brig. Faria Lima / Local-2 |R. Campo Verde / R. Da. Elisa P. de Barros |Call Center Manha 08:00:09:00 17 LE > 9
09:00-10:00 8 85 1 [y
TT 3h Manh3 45| 211 6, 0
16:30-17:30 18| 68 0| [y
17:30-18:30 18 93 0| 3
Av. Brig. Faria Li Local-2 |R. Vv R. Da. Elisa P. de B; 1l T:
v. Brig. Faria Lima / Local Campo Verde / a. Elisa P. de Barros [Call Center arde RE0S 550 i = 5 il
TT 3h Tarde 67 240 2| 4
07:00-08:00 32 32 0| [y
Praga. Prof. :00-09:
Av. Brig. Faria Lima / Local-3 |R. Ferreira de Araujo / R. Padre Carvalho < Manha 08:00-09:00 14 36 1 9
Resende Puech 09:00-10:00 8 31 0 0
TT 3h Manha 54 99 1 0|
16:30-17:30 25 27 2 [y
. L . L. Praga. Prof. 17:30-18:30 20 34 2 [y
Av. Brig. Faria Lima / Local-3 |R. Ferreira de Aradjo / R. Padre Carvalho N — Tarde EETSEE0 = = 3 7
TT 3h Tarde 77 115 6 0)

CICLOVIA DA AV. BRAS LEME

Fluxo de bicicletas, pedestres e outros, considerados nos dois sentidos, em 10/12/2012 (Segunda feira)

Local Trecho Referéncia Periodo de pico | Hordrio | Pedestres | Bicicletas |Patins etc |Outros
07:00-08:00 173 29 0| 0f
Av. Bras Leme / Local-1 |R. Des. Euclides da Silveira/ R. do Aclamado Jardim S&o Bento Manha 08:00-09:00 142 20 0 o
09:00-10:00 132 14 0| 0f
TT 3h Manha 447 63 0 0)
16:30-17:30 69 34| 0 0j
17:30-18:30 151 58] 0 0|

Av. Brés L Local-1 |R. Des. Euclides da Silvei R. do Acl d Jardim Sdo Bent Tard
v. Bras Leme / Loca es. Euclides da Silveira / R. do Aclamado ardim Sdo Bento arde 18:30.19:30 321 76| o 3
TT 3h Tarde 541 168 0| 3
07:00-08:00 206 21| 0| Of
Av. Bras Leme / Local-2 |R. Heliodora / R. Tupiguaés Centro Comercial Manha 08:0009:00 196 18 0 o
09:00-10:00 205 13 0| 0f
TT 3h Manha 607 52 0 0f
16:30-17:30 94 43 0 0j
. X o . 17:30-18:30 226 55 0 1
Av. Bras Leme / Local-2 |R. Heliodora / R. Tupiguaés Centro Comercial Tarde 18:30-19:30 25 75 2 o
TT 3h Tarde 784 173 2| 1
07:00-08:00 121 50 0| 1
Av. Bras Leme / Local-3 |R. Com. Joaquim Monteiro / Acesso R. Dr. César |Uniban Manha 08:00-09:00 143 18 0 9
09:00-10:00 144 13 0| 1]
TT 3h Manh3 408| 81 0 2]
16:30-17:30 72 32 0 1
. X . , X 17:30-18:30 124 57 3 0j
Av. Bras Leme / Local-3 |R. Com. Joaquim Monteiro / Acesso R. Dr. César |Uniban Tarde 18:30-19:30 281 6 0 o
TT 3h Tarde 477 165 3 1]

Com base nestes resultados é possivel concluir que ha uma utilizagdo significativa das
ciclovias pesquisadas, tanto no horério de pico da manha, quanto no horario de pico da tarde.

O fluxo de bicicletas na Av. Brig. Faria Lima se aproxima de 100 bicicletas/h, enquanto que na
Av. Bras Leme temos fluxos de até 75 bicicletas/h.

Ha uma intensa movimentacéo de pedestres na Av. Bras Leme no canteiro central, onde ocorre
o compartilhamento de espaco de caminhada com a ciclovia.
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Distribuicdo percentual dos usuérios

Com os dados pesquisados foi possivel elaborar os quadros apresentados a seguir, que
mostram a distribuicdo percentual para cada tipo de usuario em relagdo ao total de usuarios
gue estavam utilizando a mesma sec¢édo das ciclovias pesquisadas, nos horarios e nos dias das

contagens.

CICLOVIA DA AV. BRIG. FARIA LIMA

Distribui¢do percentual dos usudrios da ciclovia, considerando o fluxo nos dois sentidos, em 07/12/2012 (Sexta feira)

Local Trecho Referéncia | Periodo de pico| Hordrio |Pedestres|Bicicletas|Patins etc| Outros
Museu da 07:00-08:00 19,2% 78,1% 1,4% 1,4%
- « :00-09: 7,67 ,5% 2,99 ,0%
Av. Brig. Faria Lima / Local-1 |R. Gumercindo / R. Escdcia Casa Manh3 08:00-09:00 6% 89,5% 9% 0,0%
Brasileira 09:00-10:00 6,9% 90,8% 1,1% 1,1%
TT 3h Manh3 10,6%|  86,8% 1,9% 0,8%)
Museulds 16:30-17:30 17,7% 79,7% 0,0% 2,5%
Av. Brig. Faria Lima / Local-1 |R. Gumercindo / R. Escdcia Casa Tarde 17:30:18:30 2L 3% 6,85 /0% 8%
P ’ ’ Brasileira 18:30-19:30 23,1% 75,9% 0,9% 0,0%
TT 3h Tarde 21,1% 77,3% 0,3% 1,3%|
07:00-08:00 27,4%|  72,6% 0,0% 0,0%
-00-00- o o o o
Av. Brig. Faria Lima / Local-2 |R. Campo Verde /R. Da. Elisa P. de Barros |Call Center Manh3 08:00:09:00 17,9% 76,8% 5,3% 0,0%
09:00-10:00 8,5% 90,4% 1,1% 0,0%
TT 3h Manh3a 17,2% 80,5% 2,3% 0,0%
16:30-17:30 20,9% 79,1% 0,0% 0,0%
17:30-18:30 15,8% 81,6% 0,0% 2,6%
Av. Brig. Faria Li Local-2 |R.C Verde /R. Da. Elisa P. de B Call Cent Tard Z z £ z
v. Brig. Faria Lima / Loca ampo Verde / R. Da. Elisa P. de Barros [Call Center arde 18:30-19:30 27.4% 69.9% L8% 0,9%
TT 3h Tarde 21,4% 76,7% 0,6% 1,3%
Praca. Prof 07:00-08:00 50,0% 50,0% 0,0% 0,0%
. : .| )- | . 0, 0, )0, )0
Av. Brig. Faria Lima/ Local-3 |R. Ferreira de Aradjo / R. Padre Carvalho [Resende Manh3 08:00-09:00 27,5% 70,6% 2,0% 0,0%
Puech 09:00-10:00 20,5%|  79,5% 0,0% 0,0%
TT 3h Manha 35,1% 64,3% 0,6% 0,0%
Praca. Prof 16:30-17:30 46,3% 50,0% 3,7% 0,0%
: ’ 17:30-18:30 35,7% 60,7% 3,6% 0,0%
Av. Brig. Faria Lima / Local-3 |R. Ferreira de Araujo / R. Padre Carvalho |Resende Tarde
& / o/ bt 18301930 | 36,4%|  614%| _ 2,3%| _ 0,0%
TT 3h Tarde 38,9% 58,1% 3,0% 0,0%)
CICLOVIA DA AV. BRAS LEME
Distribuicdo percentual dos usudrios da ciclovia, considerando os dois sentidos, em 10/12/2012 (Segunda feira)
Local Trecho Referéncia Periodo de pico [ Hordrio |Pedestres | Bicicletas |Patins etc [Outros
07:00-08:00 85,6% 14,4% 0,0% 0,0%)
. . o 9 o o
Av. Bras Leme / Local-1 |R. Des. Euclides da Silveira / R. do Aclamado Jardim S3o Bento Manh3 08:00:09:00 87,7% 12,3% 0,0% 0,0%
09:00-10:00 90,4% 9,6% 0,0%| 0,0%)
TT 3h Manha 87,6% 12,4% 0,0%| 0,0%)
16:30-17:30 67,0% 33,0% 0,0%| 0,0%
17:30-18:30 72,2% 27,8% 0,0%| 0,0%
Av. Bras Leme / Local-1 |R. Des. Euclides da Silveira / R. do Aclamado Jardim Sdo Bento Tarde 18:30.19:30 80,3‘;.: 19‘0;: 0,0‘%j 0,8'%(:
TT 3h Tarde 76,0% 23,6% 0,0%| 0,4%
07:00-08:00 90,7% 9,3% 0,0% 0,0%
- - 9 o 9 o
Av. Bras Leme / Local-2 [R. Heliodora / R. Tupiguaés Centro Comercial Manh3 08:00-09:00 91,6% 8,4% 0,0%| 0,0%
09:00-10:00 94,0% 6,0% 0,0% 0,0%)
TT 3h Manha 92,1% 7,9% 0,0%| 0,0%)
16:30-17:30 63,6% 31,4% 0,0%| 0,0%|
. . . . . 17:30-18:30 80,1% 19,5% 0,0%| 0,4%)
Av. Bras Leme / Local-2 |R. Heliodora / R. Tupiguaés Centro Comercial Tarde 18:30.19:30 85,8% 13.9% 0.4%|  0,0%
TT 3h Tarde 81,7% 18,0% 0,2%| 0,1%)
07:00-08:00 70,3% 29,1% 0,0% 0,6%)
N . o 9 9 o
Av. Bras Leme / Local-3 [R. Com. Joaquim Monteiro / Acesso R. Dr. César |Uniban Manh3 08:00-09:00 88,8% 11,2% 0,0%| 0,0%
09:00-10:00 91,1% 8,2% 0,0% 0,6%)
TT 3h Manh3 83,1% 16,5% 0,0%| 0,4%
16:30-17:30 68,6% 30,5% 0,0%| 1,0%|
17:30-18:30 67,4% 31,0% 1,6%| 0,0%|
Av. Bras L Local-3 |R.Com. ) im Montei A R.Dr. Cé Unib: Tard
v. Bras Leme / Local om. Joaquim Monteiro / Acesso R. Dr. César |Uniban arde 18:30.19:30 78.7% 21.3% 0,0%_0,0%
TT 3h Tarde 73,8% 25,5% 0,5%| 0,2%|




[ E i Companhia de Engenharia de Trafego - Sao Paulo

NotasT

ECNICAS

Percentual de adesao das bicicletas as ciclovias

A partir dos dados pesquisados, foi possivel estimar o percentual de adesdo dos ciclistas as
ciclovias pesquisadas, conforme mostram os quadros abaixo:

CICLOVIA DA AV. BRIG. FARIA LIMA

Percentual de ades3o dos ciclistas, considerando o fluxo nos dois sentidos, em 07/12/2012 (Sexta feira)

Local Trecho Referéncia | Periodo de pico Horario Bic. na CV | Bic. fora da CV | TT Bicicletas| % Adesdo
07:00-08:00 45 12| 57 78,9%
Museu da 08:00-09:00 67 27 94 71,3%
Av. Brig. Faria Lima/ Local-1 |R. Gumercindo / R. Escdcia Casa Manha e 22
- 09:00-10:00 65 14| 79 82,3%
Brasileira —
TT 3h Manha 177 53 230) 77,0%
Museu da 16:30-17:30 45 18 63 71,4%
17:30-18:30 71 15 86 82,6%
Av. Brig. Faria Lima/ Local-1 |R. Gumercindo / R. Escdcia Casa Tarde u
Brasileira 18:30-19:30 76 6| 82 92,7%
TT 3h Tarde 192 39 231 83,1%
07:00-08:00 47 6] 53 88,7%
-00-00- 9
Av. Brig. Faria Lima / Local-2 |R. Campo Verde / R. Da. Elisa P. de Barros |Call Center Manha 08:00-09:00 67 6 73 91,8%
09:00-10:00 74 11 85, 87,1%|
TT 3h Manha 188| 23 211 89,1%
16:30-17:30 58 10 68 85,3%
17:30-18:30 78 15| 93 83,9%
Av. Brig. Faria Lima / Local-2 [R. Campo Verde /R. Da. Elisa P. de Barros [Call Center Tarde Z
£ / ? / 18:30-19:30 73 5 79| 92,4%
TT 3h Tarde 209 31 240) 87,1%
07:00-08:00 22 10| 32 68,8%)
Praga. Prof. 08:00-09:00 31 5 36 86,1%
Av. Brig. Faria Lima/ Local-3 |R. Ferreira de Aratjo / R. Padre Carvalho |Resende Manha i a
Puech 09:00-10:00 24 7| 31 77,4%)
TT 3h Manha 77 22 99 77,8%
16:30-17:30 19, 8| 27 70,4%
Praga. Prof.
Av. Brig. Faria Lima / Local-3 |R. Ferreirade Aradjo / R. Padre Carvalho |Resende Tarde 17 30:18.30 28 g = 52,4%
S : RS oot 18:30-19:30 39 15 54l 72.0%
TT 3h Tarde 86 29 115 74,8%
Percentual de ades3o dos ciclistas, considerando os dois sentidos, em 10/12/2012 (Segunda feira)
Local Trecho Referéncia Periodo de pico | Hordrio | Bic. na CV | Bic. fora da CV | Bicicletas [Adesdo %
07:00-08:00 2 7 29| 759%
- . 9
Av. Bras Leme / Local-1 |R. Des. Euclides da Silveira / R. do Aclamado Jardim S&o Bento Manhd 08:00-09:00 14 6 20 70,0%
09:00-10:00 10 4 14| 71,4%)
TT 3h Manha 46 17 63 73,0%)
16:30-17:30 24 10 34 70,6%)
17:30-18:30 40 18 58 69,0%|
Av. Brés L Local-1 [R. Des. Eucli ilvei R. do Acl im S&o B T: 2
v. Bras Leme / Local es. Euclides da Silveira / R. do Aclamado Jardim Sdo Bento arde 18.30-19:30 il T = 80,3%
T 3h Tarde 125 43 168)  74,4%)
07:00-08:00 2 0 21]  100,0%
- . o
Av. Bras Leme / Local-2 |R. Heliodora / R. Tupiguaés Centro Comercial Manh3 08:00-09:00 17 1 18 94,4%
09:00-10:00 13 0 13 100,0%
TT 3h Manha 51 1 52 98,1%)
16:30-17:30 35 8 43 81,4%)
17:30-18:30 49 6 55 89,1%)|
Av. Brés L Local-2 [R. Heli R. Tupi < Centro C ial T: =
v. Brés Leme / Loca eliodora / R. Tupiguaés entro Comercia arde TR = a = 94.7%
TT 3h Tarde 155 18 173 89,6%
07:00-08:00 35 15 50| 70,0%
- . 9
Av. Brés Leme / Local-3 |R. Com. Joaquim Monteiro / Acesso R. Dr. César |Uniban Manhd 08:00-09:00 14 4 18 77,8%
09:00-10:00 10 3 13 76,9%)|
TT 3h Manha 59 22 81 72,8%|
16:30-17:30 29 3 32 90,6%|
17:30-18:30 50 7 57, 87,7%|
Av. Bras Leme / Local-3 |R. Com. Joaquim Monteiro / Acesso R. Dr. César [Uniban Tarde
18:30-19:30 63 13 76 82,9%|
TT 3h Tarde 142 23 165 86,1%

Os quadros apresentados evidenciam maior adesé@o nas sec¢fes centrais das ciclovias e maior
disperséo nas secdes pesquisadas nas extremidades de cada trecho.
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COMENTARIOS FINAIS

Apesar dos desafios enfrentados, o DSP conseguiu obter éxito na contagem de bicicletas em
todas as vezes em que foi solicitado.

A equipe agiu com determinacao e teve seu trabalho facilitado pelo planejamento prévio das
ac6es em conjunto com o DCL e pela colaboragéo recebida de demais areas da CET como o
DCS-1 e o DCS-4, as equipes de apoio operacional, o “pool” de motoristas e outros
colaboradores, a quem agradecemos.

De acordo com os dados apurados e sua tabulacdo verifica-se que a utilizagdo das ciclofaixas
de lazer em Séo Paulo é bastante intensa, ocorrendo grande adesdo ao sistema, associada ao
uso de outros veiculos ndo motorizados.

A operagdo noturna das ciclofaixas da Av. Paulista foi promissora, sendo a sua utilizagdo
atestada pelo fluxo obtido a partir de imagens de cdmaras de CFTV.

Quanto as ciclovias implantadas, ressalta-se que no canteiro central da Av. Brig. Faria Lima ha
uma incidéncia significativa de pedestres utilizando a pista da ciclovia. Este fato chama a
atencdo quando consideramos a existéncia de um passeio amplo nas laterais desta via, ao
longo de quase toda a extensdo da ciclovia. A preferéncia de alguns pedestres parece,
portanto, recair sobre o caminho das bicicletas, que recebeu um tratamento especial de
paisagismo e esté relativamente mais livre de interferéncias fisicas em relagdo ao passeio
lateral.

No caso da Av. Bras Leme, destaca-se o elevado volume de pedestres caminhando junto a
ciclovia, uma vez que ali ha passeios especialmente tratados para a circulacdo de pedestres,
favorecendo a pratica de caminhadas e de corridas entre outras atividades fisicas, como
ginastica com aparelhos etc.

E digna de nota a utilizag&o, ainda que pequena, mas nestas duas ciclovias, de outros modos
de transporte ndo motorizados como patins, patinetes, skates ou similares. Na maioria dos
casos pesquisados, estes modos eram utilizados como meio de transporte pela populagdo
mais jovem. Esta constatacdo foi inferida através da observacdo de usuarios utilizando
mochilas e roupas tipicas de trabalho como paletés, porte de agendas etc durante a pesquisa,
que ocorreu num horario tipico de viagens a trabalho.

Outros modos também foram verificados nas duas ciclovias pesquisadas como, veiculos de
brinquedo motorizados, cadeirantes, motocicletas que invadiram a ciclovia, carrogas puxadas a
mao, etc.

Os conceitos aqui emitidos
nao refletem, necessariamente,
o ponto de vista da CET, sendo

de responsabilidade do autor.

Revis&do/Edigao - NCT/SED/DP
GESTAO DO CONHECIMENTO
Diagramagao: GMC/DMA




