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Beneficios Imediatos da Reducao das
Velocidades Maximas Permitidas

O caso das Marginais Tieté e Pinheiros

Caio Cesar Baldocchi Sarno

A ONU - Organizagao das Nagdes Unidas langou em 2011, através da OMS — Organizacao
Mundial da Saude, o Programa “Década da Seguranga Viaria”. A origem deste Programa é
o alarmante numero de vitimas de acidentes de transito, que constitui uma das principais
causas de mortes e ferimentos no mundo.

A proposta do Programa € a diminuicdo do numero de acidentes e vitimas pela metade até
0 ano de 2020. O indicador mundialmente utilizado € o numero de mortes em acidentes de
transito a cada 100.000 habitantes. A cidade de S&o Paulo, que em 2011 apresentava o
indice de 12 mortos/100.000 hab., aderiu ao desafio se comprometendo a atingir a meta de 6
mortos/100.000 hab. até 2020. A partir do compromisso assumido a SMT, por meio da CET,
implementou varios programas e a¢des com a finalidade de redugédo no numero de acidentes
e vitimas, dentre elas a redugao da velocidade maxima permitida nas vias de Sao Paulo,
registrando imediatos resultados na redugao de acidentes.

A reducgao da velocidade maxima permitida nas vias foi paulatinamente implantada a partir de
2011, ocorrendo em fases distintas, com o objetivo de abranger todas as vias da cidade. Desde
0 més de janeiro de 2013 até junho de 2015 as alteragbes de velocidade maxima permitida
nas vias de transito rapido e arteriais foram realizadas em conjunto com as implantag¢des de
faixas exclusivas de 6nibus, de projetos cicloviarios e de outros projetos de seguranca. Em
20 de julho de 2015 foi implantada a redugao dos limites da velocidade maxima permitida
na Marginal Tieté e na Marginal Pinheiros. Ela constituiu um marco dessas acdes perante
a percepgao da populacdo em geral sobre o Programa, gerando repercussoes intensas na
midia em geral.

Apos a reducéo dos valores nas Marginais Tieté e Pinheiros, a redugéo de velocidade maxima
permitida foi intensificada e configurada como um programa especifico. Em dezembro de
2015 foi concluida a padronizagao do valor da velocidade maxima permitida nas vias arteriais
da cidade em 50 km/h, restando poucas exceg¢des a este valor (pistas expressas e centrais
das marginais — 70 e 60 km/h, parte do eixo norte-sul — 60 km/h, e pista expressa da Av. Prof.
Abrado de Morais — 70 km/h).
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A reducao da velocidade maxima permitida foi a medida de Engenharia de Trafego que
consolidou e potencializou os efeitos de outras agbes voltadas a seguranca viaria implantadas
nas Marginais. Por isto, apresentamos a seguir as a¢des precedentes a reducao de velocidade
nas Marginais que, com menor ou maior intensidade, contribuiram para a redugao nos indices
de acidentalidade e da gravidade dos acidentes.

Acoes Precedentes Simultaneas a Redugao da Velocidade Maxima Permitida
Implantacao de Faixas Exclusivas para o Transporte Coletivo

Foram implantados 30 km de faixas exclusivas visando a organizacdo do fluxo viario e
priorizando o transporte coletivo. A implantacdo de faixa exclusiva, ao separar o fluxo do
transporte coletivo do trafego geral, diminui a frequéncia de conflitos de deslocamento
(mudancas de faixas, paradas, etc.), e de acessos do trafego geral as vias transversais e
aos imoveis lindeiros. Isto proporciona aumento da fluidez nas pistas com faixas exclusivas e
melhor velocidade operacional as linhas de transporte.

Desde 2013, foram implantadas as seguintes faixas (1):

* Marginal Tieté, em 17-jun-13, na Av. Morvan Dias de Figueiredo, Av. Pres. Castelo Branco
e Av. Condessa Elisabeth de Robiano;

* Marginal Pinheiros, em 01-jul-13, na Av. das Nagbes Unidas entre a Rua Prof. Leme da
Fonseca e a Av. Interlagos (ambos os sentidos), e na Av. das Nacgdes Unidas entre a Rua
Prof. Leme da Fonseca e R. Mario lopes Leéao (sentido C. Branco);

* Marginal Pinheiros e Av. Major Sylvio de Magalhaes Padilha (pista local da Marginal), em
08-jul-13, entre a Ponte Eng® Ary Torres até o acesso a Av. Joao Dias;

* Marginal Pinheiros, em 15-jul-13, na Av. das Nagdes Unidas entre a Rua Mario Lopes
Leédo e a Ponte Eng. Ary Torres.

Nos dias uteis a CET promove a operacionalizagao e priorizagao do transporte coletivo em 10
pontos das Marginais, visando reduzir os tempos de viagem dos passageiros.

Foto 1: Faixa exclusiva na Marginal Tieté (foto - internet).
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Implantagao de Faixas de Travessia das Algas das Pontes

Até setembro de 2016, foram implantadas faixas de travessia nas algcas de 15 pontes,
sendo 61 travessias elevadas e 74 travessias em nivel, priorizando os pedestres e ciclistas,
e proporcionando condigdes mais seguras nas travessias. A velocidade maxima permitida
nestas alcas foi regulamentada em 40 km/h.

Foto 2: Faixa exclusiva na Marginal Tieté (foto — Va de Bike).

Intensificagdo da Fiscalizagcado Eletronica de Velocidade

Afim de evitar velocidades incompativeis com as condi¢des viarias nas marginais e proporcionar
reforgo de atitudes seguras na condugéao dos veiculos, foi intensificada a fiscalizagao eletrénica
de velocidade entre 2014 e 2016:

* Ampliacao dos equipamentos de fiscalizagao eletrbnica de velocidade, que passaram de
19 para 96 equipamentos (86 fixos e 10 radares do tipo pistola);

» Adocao da fiscalizacao de velocidade de motocicletas entre as faixas de rolamento, sendo
10 equipamentos do tipo radar pistola utilizados em regime de revezamento entre 38
locais;

» Fiscalizacao intensiva de veiculos de grande porte, em blitz mensais realizadas em
conjunto com o CPTran.

A CET, através da implantacdo dos novos equipamentos de fiscalizacdo contratados em 2014,
ja possui a tecnologia para, além da fiscalizacao de velocidade pontual, fiscalizar a velocidade
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média por trecho. Uma das premissas dos novos contratos de fiscalizacdo é a determinacao
de que os equipamentos poderdo ser configurados para trabalhar em conjuntos de dois
equipamentos/sistema fixos (um par) consecutivos. Desta forma, mede-se a velocidade média
com a qual o veiculo percorreu o trecho compreendido entre o equipamento a montante,
definido como inicio do trecho de fiscalizacdo da velocidade média, e o equipamento a
jusante, que constitui o término do trecho sob esta modalidade de fiscalizacdo. Este sistema
proporcionara, além da possibilidade de fiscalizacdo de velocidade pela média desenvolvida
no trecho, medigdes da velocidade média do trafego com precisao.

Foto 3: Equipamento de fiscalizagao eletronica na Marginal Tieté.

Implantacdo de Ciclofaixas nas Pontes

Foram implantadas, entre 2014 e setembro de 2016, oito ciclofaixas nas pontes das Marginais,
proporcionando maiores condi¢gdes de segurancga aos ciclistas ao separa-los do fluxo geral.
Foi também implantada uma ciclopassarela entre a ciclovia Faria Lima (Parque do Povo) e a
ciclovia da Marginal Pinheiros. As pontes que receberam ciclofaixas foram (1):

 Ponte da Casa Verde;

 Ponte das Bandeiras;

* Ponte Julio de Mesquita Neto;

* Ponte Laguna;

 Ponte dos Remédios;

» Ponte da Vila Maria (Janio Quadros);
e Ponte da Vila Guilherme;

» Viaduto Domingos Franciulli Neto;
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Foto 4: Ciclovia na Ponte da Vila Maria.

Central de Monitoramento das Marginais

Foi efetuada a recuperacdo e modernizacao da Central de Monitoramento das Marginais,
passando a tecnologia do CFTV — Circuito Fechado de Televisdo de analdgica para digital.
Esta transformacgao proporciona imagens mais nitidas, maior alcance visual € maior volume
de gravacgao.

Esta central possui (setembro/2016), 52 cameras de monitoramento o que proporciona
agilidade no atendimento e na gestao das ocorréncias de transito nas Marginais.

Foto 5: Central de Monitoramento das Marginais, da CET.
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Fundamentos Técnicos para a Reducao da Velocidade Maxima Permitida

Mediante a demonstracdo no item anterior de algumas das ag¢des integradas de gestdo
visando ao aprimoramento da seguranca e mobilidade, sdo demonstrados a seguir alguns
dos parametros técnicos que fundamentaram a decisdo de reducao da velocidade maxima
permitida nas vias da Cidade de Sao Paulo. Os fundamentos para a reducao da velocidade
maxima permitida foram objeto de estudos pela CET que estao divulgados na integra no site
da empresa. Por esta raz&o ndo sao objeto de citagdo completa e maior detalhamento nesta
nota técnica.

Relagao entre Velocidade de Impacto e Grau de Lesodes

O grau de lesdo no corpo humano nao é proporcional a velocidade de impacto, no caso de
um acidente ou atropelamento; € uma curva exponencial, na qual uma diferenca de 10 km/h
ou menos, a partir de 40 km/h de velocidade, eleva consideravelmente o grau de lesdes até o
6bito, conforme mostram a tabela 1 e a figura 1:

Tabela 1 e Grafico 1 - Relagao entre Velocidade de Impacto e
Gravidade das Lesoes

Probabilidade de Lesdo Fatal em Atropelamentos

Velocidade Mortos Feridos llesos

: de Impacto (%) (%) (%)

%ﬁ (km/h)

£ 32 5 65 30
a8 45 50 5
64 85 15 -

20 30 40 50 60 70 80 90 100
Velocidade de Colisdo (Km/h)

Fonte: (2) U.K. Department of Transport, apud Metodologia para Tratamento de Acidentes de Trafego em
Rodovias, Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes/UFSC

Relagao entre Velocidade e Distancia de Frenagem
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Harmonizagao do Trafego

O Diagrama Fundamental do Trafego mostra como se comporta a propagacao de perturbacoes
na concentragao “k” ao longo de uma via:

Fig. 2: Diagrama fundamental do trafego.

* Pequenos valores de concentracéo k: a velocidade da onda cinematica uw é positiva e a
propagacao acontece no sentido da corrente de trafego;

» Grandes valores de concentragdes k: a velocidade uw é negativa, ou seja, a propagagao
da onda cinematica ocorre em sentido contrario ao da corrente de trafego;

» Valores de k proximos de k0, ou seja, préximos a condi¢cao de fluxo maximo (q max), a
velocidade de propagacao da onda cinematica uw aproxima-se da velocidade média no
espaco da corrente de trafego v; entdo, o movimento da onda cinematica é estacionario
em relacéo a via.

Por isso, a redugdo da velocidade maxima proporciona reducao significativa dos conflitos
de deslocamento dos veiculos e harmonizacao do trafego, cuja fluidez esta relacionada
diretamente com os tempos de percepgao e reagao dos motoristas, relacionados a frenagem,
aceleragao e movimentacao dos veiculos. A diminuicdo de velocidade proporciona tempos
menos exigentes de percepcao e reacao, além de exigir distancias menores para manobras
seguras, o que diminui significativamente a formagao de “ondas” no trafego (o famoso “anda
e para”). E, ao diminuir a intensidade e a frequéncia dos conflitos de troca de faixas e de
acessos, harmoniza o trafego inclusive nas transposi¢des entre pistas. Além disto, os ganhos
com a redugao da gravidade e da frequéncia dos acidentes impactou direta e positivamente
na fluidez viaria.
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Diminuicao da Velocidade Maxima Permitida nas Marginais — Resultados Imediatos

Em 20 de julho de 2015 foi implantada a reducao de velocidades maximas em todas as pistas
das vias Marginais. Os valores existentes até entdo e os novos valores sao:

Marginal Tieté:

Pista expressa:
* \Veiculos leves: de 90 km/h para 70 km/h;
* \Veiculos pesados: de 70 km/h para 60 km/h;
» Pista central: de 70 km/h para 60 km/h - todos os veiculos;
» Pistalocal: de 70 km/h para 50 km/h - todos os veiculos;

Marginal Pinheiros:

Pista expressa:
* \Veiculos leves: de 90 km/h para 70 km/h;
* Veiculos pesados: de 70 km/h para 60 km/h;
» Pistalocal: de 70 km/k para 50 km/h - todos os veiculos;
» Pontes das duas marginais: 50 km/h.

Diminuicao da Frequéncia das Lentidées

O valor médio das maximas lentiddes nas Marginais sofreu redugdo com a alteragcao dos
valores da velocidade maxima permitida. Até 2014 ocorriam picos de lentiddo sazonais e
aumento gradual de valores de lentiddo. Em 2015 ocorreu menor lentiddo e menor variagao
(pico), o que indica certo grau de harmonizacao do trafego, conforme explicado no item 2.

Os graficos a seguir apresentam a média das maximas lentiddes registradas nas Marginais
Tieté e Pinheiros, respectivamente, registrados pela CET entre 2014 e outubro/2016 (3).

Grafico 2: Média das maximas lentidGes registradas na Marginal Tieté, pela CET.
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Grafico 3: Média das maximas lentidGes registradas na Marginal Pinheiros, pela
CET.
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A melhoria no transito acontece em um momento em que o0 numero de veiculos que circulam
pela cidade cresceu novamente. A frota da cidade de S&o Paulo saltou de 7,36 milhdes
em dezembro de 2012 para 8,31 milhdes em agosto de 2016 (dados: DETRAN-SP), um
crescimento de 12,9% em quase quatro anos. O numero vem crescendo sistematicamente
ano a ano, sendo este o maior volume de veiculos e a maior frota da capital paulista desde
2008.

Além disto, a Tom Tom, empresa internacional especializada em monitoramento de trafego,
constatou que a cidade de S&o Paulo diminuiu os tempos de viagem de maneira significativa,
saindo do 7° lugar em 2013, como a cidade com maiores atrasos nos tempos de viagens, para
0 58° em 2015.

Tabela 2: Extrato do ranking de cidades com maiores tempos de atrasos nas
viagens, dentre 200 avaliadas (Tom Tom). Fonte: (4)

TOM TOM - TRAFFIC CONGESTION INDEX 2013
RANKING ) NIiVEL DE CONGESTIONAMENTO E -
MUNDIAL CIDADE PAIS TEMPO EXTRA COMPARADO COM| PICO MANHA | PICO TARDE
2014
7 Sao Paulo Brazil 39% 66% 100%
TOM TOM - TRAFFIC CONGESTION INDEX 2015
1 Mexico City Mexico 59% 4% 97% 94%
2 Bangkok Thailand 57% 0% 85% 114%
3 Istanbul Turkey 50% 8% 62% 94%
4 Rio de Janeiro Brazil 47% 4% 66% 79%
5 Moscow Russia 44% 6% 71% 91%
6 Bucharest Romania 43% 2% 83% 87%
7 Salvador Brazil 43% 3% 67% 74%
8 Recife Brazil 43% 2% 72% 75%
9 Chengdu China 41% 5% 73% 81%
10 Los Angeles USA 41% 2% 60% 81%

58 Sao Paulo Brazil 29% -4% 40% 50%
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Diminuicao da Fatalidade (nimero de mortos)

A significativa reducdo dos indices de fatalidade nos acidentes ocorridos nas Marginais
(bem como em toda a cidade), especialmente os atropelamentos, foi potencializada apdés a
implantacdo da reduc¢ao dos valores da velocidade maxima permitida em julho de 2015.

Marginal Tieté (nimero de mortos)

Ressalta-se que na Marginal Tieté, desde o més de abril de 2015 até agosto de 2016 (data
dos ultimos dados disponiveis), nao foi registrado qualquer atropelamento fatal.

Grafico 4: Marginal Tieté - Evolugdo mensal dos valores anuais moveis (*) do

numero de acidentes de transito fatais, por tipo, em 2014, 2015 e 2016.
(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.
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Mesmo considerando-se a existéncia das sazonalidades durante o ano, os numeros do
primeiro semestre de 2016 indicam queda significativa dos indices de acidentes fatais.

Marginal Pinheiros (nimero de mortos)

A Marginal Pinheiros, por sua vez, desde o més de outubro de 2015 até agosto de 2016
(data dos ultimos dados disponiveis), também nao registra qualquer atropelamento fatal. Em
relacédo a acidentes com vitimas no veiculo, desde o pico ocorrido novembro de 2014 quando
alcancou 26, a média mével vem caindo. Em maio de 2016 chegou a 9, e vem se mantendo
até agosto de 2016, aproximadamente, neste patamar.

Grafico 5: Marginal Pinheiros - Evolugdo mensal dos valores anuais moéveis (*) do

numero de acidentes de transito fatais, por tipo, em 2014, 2015 e 2016.
(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.
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Diminuicao da acidentalidade (feridos)

A significativa reducao dos indices de acidentalidade ocorrida nas Marginais (bem como em
toda a cidade), também foi potencializada apés a implantacdo da redugdo dos valores da
velocidade maxima permitida em julho de 2015:

Marginal Tieté — valores anuais méveis

e Atropelamentos: reducao de 50 ocorréncias de atropelamentos no inicio de 2014 para 19
em junho de 2016 (queda de 62,0%):

Grafico 6: Evolugao mensal dos valores anuais méveis (*) do nimero de

ocorréncias de atropelamentos na Marginal Tieté, em 2014, 2015 e 2016.
(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.

Evolugdo mensal dos valores anuais moveis (') do nimero
de atropelamentos na Marginal Tieté

=CO=Atropelamentos

(") Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.

jan fev mar abr mai jun jul ago set out now dez jan fev mar abr mai jun jul ago set out MoV dez jan few mar abr mal jun

2014 2015 2016

Os quadros a seguir demonstram a quantidade mensal de acidentes com atropelamento
ocorridos na Marginal Tieté no periodo entre janeiro de 2014 e junho de 2016 e o percentual
de recuo dos acidentes entre os mesmos periodos destes anos.

QUANTIDADE MENSAL DE ACIDENTES COM ATROPELAMENTO - MARGINAL TIETE

11
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¢ Acidentes de transito com feridos nos veiculos: reducéo de 625 acidentes no inicio de
2014, para 275 em junho de 2016 (queda de 56,0%):

Grafico 7: Evolugao mensal dos valores anuais moveis (*) de acidentes com

feridos nos veiculos na Marginal Tieté, em 2014, 2015 e 2016.
(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.

Evolugdo mensal dos valores anuais moveis (') do niimero de acidentes
de transito com vitimas nos veiculos, na Marginal Tieté
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Os quadros a seguir demonstram a quantidade mensal de acidentes com vitimas nos veiculos
ocorridos na Marginal Tieté no periodo entre janeiro de 2014 e junho de 2016 e o percentual
de recuo dos acidentes entre os mesmos periodos destes anos.

QUANTIDADE MENSAL DE ACIDENTES COM VITIMAS NOS VEICULOS - MARGINAL TIETE

12
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* Feridos nos acidentes: reducao de 829 feridos no inicio de 2014, para 336 em junho de
2016 (queda de 59,5%):

Grafico 8: Evolucdo mensal dos valores anuais méveis (*) de feridos nos

acidentes na Marginal Tieté, em 2014, 2015 e 2016.
(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.

Evolucdo mensal dos valores anuais méveis (') do nimero de vitimas
dos acidentes transito(2) na Marginal Tieté
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(*) Vitimas feridas e mortasem até 30 dias apds o acidente.
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Os quadros a seguir demonstram a quantidade mensal de vitimas de acidentes de transito
ocorridos na Marginal Tieté no periodo entre janeiro de 2014 e junho de 2016 e o percentual
de recuo dos acidentes entre os mesmos periodos destes anos.

QUANTIDADE MENSAL DE VITIMAS DE ACIDENTES DE TRANSITO - MARGINAL TIETE

13
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Marginal Pinheiros — valores anuais méveis

Desde janeiro de 2014 a Marginal Pinheiros teve a seguinte evolucdo mensal dos valores
anuais moveis:

* Atropelamentos: reducdo de 35 atropelamentos no inicio de 2014, para 6 em junho de
2016 (queda de 54,3%):

Grafico 9: Evolugao mensal dos valores anuais moveis (*) de ocorréncias de

atropelamentos na Marginal Pinheiros, em 2014, 2015 e 2016.
(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.
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Os quadros a seguir demonstram a quantidade mensal de acidentes com atropelamento
ocorridos na Marginal Tieté no periodo entre janeiro de 2014 e junho de 2016 e o percentual
de recuo dos acidentes entre os mesmos periodos destes anos.

QUANTIDADE MENSAL DE ACIDENTES COM ATROPELAMENTO - MARGINAL PINHEIROS

14
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e Acidentes de transito com feridos nos veiculos: reducéo de 568 acidentes no inicio de
2014, para 267 em junho de 2016 (queda de 53,0%):

Grafico 10: Evolugdao mensal dos valores anuais moveis (*) de acidentes de

transito com feridos nos veiculos na Marginal Pinheiros, em 2014, 2015 e 2016.
(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.

Evolugdo mensal dos valores anuais méveis (') do niimero de acidentes
de transito com vitimas nos veiculos, na Marginal Pinheiros

=C=Acidentes com vitimas nos veiculos
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(") Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.
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Os quadros a seguir demonstram a quantidade mensal de acidentes com vitimas nos veiculos
ocorridos na Marginal Tieté no periodo entre janeiro de 2014 e junho de 2016 e o percentual
de recuo dos acidentes entre 0s mesmos periodos destes anos.

QUANTIDADE MENSAL DE ACIDENTES COM VITIMAS NOS VEICULOS - MARGINAL PINHEIROS
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* Feridos nos acidentes: de 755 feridos no inicio de 2014, para 337 em junho de 2016
(queda de 55,4%):

Grafico 11: Evolugao mensal dos valores anuais moveis (*) de feridos nos
acidentes na Marginal Pinheiros, em 2014, 2015 e 2016.

(*) Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.

Evolugdo mensal dos valores anuais méveis (') do nimero de vitimas
dos acidentes transito(?) na Marginal Pinheiros
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(") Abrangem um periodo de 12 meses que se encerra no més consultado.
(2) vitimas feridas e mortas, em até 30 dias apds o acidente.
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Os quadros a seguir demonstram a quantidade mensal de vitimas de acidentes de transito
ocorridos na Marginal Tieté no periodo entre janeiro de 2014 e junho de 2016 e o percentual
de recuo dos acidentes entre os mesmos periodos destes anos.

QUANTIDADE MENSAL DE VITIMAS DE ACIDENTES DE TRANSITO - MARGINAL PINHEIROS
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Os valores obtidos demonstram que a redugao da velocidade maxima permitida, e as demais
acgoes efetuadas entre 2013 e 2015, tiveram um impacto positivo também sobre a gravidade
dos acidentes nas marginais. Enquanto a cidade de Sao Paulo obteve uma reducéo de 27%
no numero total de vitimas em acidentes e atropelamentos, as marginais alcangaram juntas,
reducao de 41,2%:

Tabela 3: Comparacao entre a evolugao dos indices de acidentalidade nas
marginais e na cidade.

REDUCAO DA ACIDENTALIDADE
N° total de pessoas feridas em acidentes e atropelamentos - Valores anuais méveis

_ 2013 2015 Resultado

Ll e 33.240 24.260 27%
Sao Paulo
Marginais Tiete 1.275 752 -41,2%
e Pinheiros

Impactos nos Atendimentos Hospitalares na cidade de Sao Paulo

A reducao nos indices de acidentalidade e de fatalidade nas Marginais e na cidade toda
resultou em uma significativa queda nos gastos hospitalares, custos relacionados com o
atendimento aos feridos, e também nos impactos sociais decorrentes de mortes, invalidez e
lesdes permanentes ou nao.

A seguir sao apresentados diversos indicadores e respectivas séries histéricas, baseados nos
dados obtidos do Ministério da Saude, que envolvem os atendimentos hospitalares relativos
a acidentes de transito realizados por hospitais da rede publica federal, estadual € municipal,
bem como por hospitais particulares conveniados a rede do SUS (os dados colhidos no
DATASUS/Sistema de Informacgao Hospitalar estdao no ANEXO I).
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Figura 3: Evolugao dos custos de internagao referentes aos AIH — Atendimentos
Hospitalares de acidentes de transito na Cidade de Sao Paulo. Fonte: (6)

QUADRO COMPARATIVO DOS CUSTOS DE INTERNACAO (AlH)
x EVOLUCAO DA ACIDENTALIDADE ENTRE 2012 E 2015

VARIACAO
PERFIL DO CUSTO DIAS DE FATOR A
MORTES ~ = 2012 - 2015
ACIDENTADO INTERNACAO | INTERNACAO
/Autorizagdo de internagdo hospitalar - 27.2%
Pedestre -22% -30% -30% acidentes de transito e
Ciclista -40% -13% -10% N2 de acidentes com vitimas -24,8%
N2 de vitimas em acidentes de transito -27,7%
Motociclista -16% -19% -23%
N2 de mortos em acidentes de trénsito -19,4%
Ocupante de Valor dispendido pelo SUS em
veiculo -14% atendimento hospitalar de acidentes de -33,6%
transito

GRAUWEFROBABINIDADEN O]
AUNVENTO)
FSOES

GERAL, EXISTE

INDICAGAO DE QUE A GRAVIDADE
DOS ACIDENTES VEICULARES
AUMENTOU

IMPACTO

Fonte dos dados: Ministério da Saude / DATASUS / Sistema de Informac3o Hospitalar - SIH, e Relatérios Corporativos CET.

Grafico 12: Evolugao dos custos de internagao referentes aos AIH — Autorizagdes
de Internagcao Hospitalar decorrentes de acidentes de transito na Cidade de Sao
Paulo, por tipo de acidentado.

Custos de Internagdo Hospitalar referente aos Acidentes de Transito
por Usudrio (em reais) - Municipio de Sao Paulo
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4.000.000
3.000.000
+38,2%
2.000.000 1.766.534 1.924.232
1.392.434 1.366.333
844174 +5,9,%
1.000.000 754.347 : 756.694 29.020
. 581.633 654.989 615.584 523245 ~ 10.0%
T 1
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—e—Motociclista —+—Pedestre —®—Ocupante de veiculo —+—Ciclista —e—Demais acidentados
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Grafico 13: Comparagao da evolugao dos numeros de internagao referentes aos
AlIH — Autorizagées de Internagao Hospitalar decorrentes de acidentes de transito.

Autorizacdo de Internagdo Hospitalar dos Acidentes de Transito
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5 E—Y

N A
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77.549
S 73.335 N
70.339 Variacdo N° AlH 2010 — 2016
60.000 1° semestre de cada ano:

- Brasil: + 24,6%;
- Estado de SP: + 0,7%;
40000 - Municipio de SP: - 29,7%.
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Consideragoes finais

As acoOes de seguranca de transito efetuadas e potencializadas pela reducéo da velocidade
maxima permitida na cidade de Sao Paulo impactaram decisivamente na queda dos indices
de acidentalidade, fatalidade e gravidade dos acidentes nas Marginais e no restante da
cidade. Elas ainda continuam produzindo redugdes dos indices pela assimilagao continua da
populacdo em relagao as novas posturas comportamentais que a atual regulamentacao exige.

O atingimento das metas previstas na Década da Seguranca Viaria da ONU trara outros
beneficios a sociedade além da redugao dos acidentes de transito. Este trabalho ndo contempla
os impactos para a vida das pessoas atingidas e seus familiares, nem o dispéndio de esforgos
necessarios para o seu atendimento e recuperacao. Poristo, sugerimos que sejam considerados
outros estudos especializados, sejam da area Médica e de Enfermagem, de Socorristas e
Fisioterapeutas, e de outros especialistas envolvidos no periodo pds-ocorréncia, incluindo os
que reparam tanto o patrimdnio publico quanto o particular, danificados pelos acidentes. Eles
completarédo os subsidios necessarios para uma avaliacdo mais precisa da completa extensao
das consequéncias advindas dos acidentes de transito, o que levara a uma compreensao
abrangente dos motivos que levaram a ONU a instituir a Década da Segurancga Viaria.
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ANEXO |

Autorizagio de Internagdo Hospitalar (frequéncia, valor total & média, permanéncia e média) de Acidentes de
Tringito & Transporte ocorridos no municipio de Sdo Paulo segundo tipo de acidente. Janeiro a Junho, 2010 a 2016,

Tipo de acidente de trinsito e transporte  Freq AlH V':;?T: T“o:al ":i?T:aF;;H Petgmmagil:;:ia Pe'grizz? m
Janeiro a Junfo 2070
Motocic traum em acid transporte 2.591 3.445 5852 42 1.330,22 14.475 53,6
Pedestre traumatizado acid transporte 1.759 314081071 1.78557 13.197 75
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 509 580.080,73 1.8925,50 3.150 82
Ciclista traum em acid transporte 289 330.508,74 1.171,82 1.466 3,1
Demais acid transito e transporte 264 445 853 31 1.692 63 1.919 73
Janeiro a Junho 2010 - Total b.412 8.352.93591 1.543.41 211 6,3
Julho a Dezembro 2070
Iotocic traum em acid transporte 24976 4.060.243 82 1.364 53 16.366 55
Pedestre traumatizade acid transporte 2.033 3322827 22 1.634 459 13.872 6,8
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 472 735.941 12 1.967 67 2.500 5,3
Ciclista traum em acid transporte 269 243,528 95 005,31 1.073 4.0
Demais acid trinsito e transporte 296 S04.707 28 1.705,09 1.918 6,5
Julho a Dezembro 2010 - Total 6.046 8.871.945,39 1.467 41 35.729 59
Janeiro a Junho 2077
Motocic traum em acid transporte 3.063 4.133.580 54 1.349 65 16.271 5.3
Pedestre traumatizado acid transporte 1.963 2507.531,79 1.43117 12611 5,4
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 508 §50.860,86 1.871,77 3.145 6,2
Ciclista traum em acid transporte 270 234433 21 268 46 535 35
Demais acid trénsito e transporte 245 514.607 93 2.081,50 1.642 6,7
Janeiro a Junho 2011 - Total 6.050 8.741.464 63 1.444 87 34.604 57
Julfo a Dezembro 20171
Motocic traum em acid transporte 3.056 4.183.365,63 1.368 90 17,256 5,7
Pedestre traumatizado acid transporte 1.915 2779.730,34 1.451 56 12463 6.5
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 455 584.561,69 1.973,07 3.003 6,0
Ciclista traum em acid transporte 289 1597.241,45 682,50 1.156 4.0
Demais acid trénsito e transporte 226 ITEATY 48 1.664 50 1812 7.1

Julho a Dezembro 2011 - Total 5.985 8.521.076,59 1.423,74 35.530 59
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Tipo de acidente de trinsito e transporte  Freq AIH U?;?T: T“o:al I.:ﬁi:a;;H Pﬁ;;r:lagig?ia Pe'l{r:rizzl;; m
Janeiro a Junho 2012
Metocic traum em acid transporte 2774 3.930.350 72 1.420,10 15.866 57
Pedestre traumatizado acid transporte 1.605 29015902 44 1.808, 09 11.202 7.0
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 413 7ra. 114 30 1.654,05 2413 5,6
Ciclista traum em acid transporte 2559 254,415 81 G954 65 1172 39
Demais acid trénsito e transporte 260 42153233 1.567,03 1.582 59
Janeiro a Junho 2012 - Total b.360 8.335.418 40 1.555,12 32.235 6,0
Julho a Dezembro 2072
Motocic traum em acid transporte 2.807 4.038.606,74 1.456 58 15.576 5,9
Pedestre traumatizado acid transporte 1.911 3.695.237.83 1.933,67 13.251 69
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 391 614.319,72 1.571,15 1.048 5.0
Ciclista traum em acid transporte 264 287. 21369 1.087,93 1.192 45
Demais acid trdnsito & transporte 273 332.814,59 1.187 17 1.281 45
Julho a Dezembro 2012 - Total b.651 9.018.192,57 1.595,36 33.228 L% ]
Janeiro a Junho 2013
Metocic traum em acid transporte 2763 4173114 43 1.507 63 15577 56
Pedestre traumatizado acid transporte 1.637 2.5851.517,02 1.803,00 11.401 7.0
QOcup de veiculo traumatiz em acid transporte 387 768.165,04 1.984,52 2472 G4
Ciclizta traum em acid transporte 259 349.885,96 1.350,91 1.145 44
Demais acid transito e transporte 207 371.356 66 1.793, 99 1178 57
Janeiro a Junho 2013 - Total h.258 8.614.039,11 1.638,27 M. 6,0
Juiho a Dezembro 2073
Motocic traum em acid transporte 2829 4 03556573 1.426 50 15.708 5.6
Pedestre traumatizado acid transporte 1.515 2.835.705,48 1.873,73 10,223 8,7
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 376 508163 38 1.500 87 2107 56
Ciclista traum em acid transporte 217 305.102,71 1.406, 00 1.028 47
Demais acid trdnsito e transporte 203 472.817 24 232815 1.360 6,7
Julho a Dezembro 2013 - Total 5140 8.250.359,59 1.605,13 30.426 L% ]
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. . o= Freq Valor Total S Permanéncia LT
Tipo de acidente de transito e transporte AlH (em RS) AlH (em diag) Perm [em
{em RS) dias)
Janeiro a Junho 2074
Motocic traum em acid transporte 2635 | 4077.127,38| 154730 1473¢ | 58
Pedestre traumatizado acid transporte 1.366 254510874 1.88313 10204 7o
Ocup de veiculo traumatiz em acid transpaorte 412 70954185 172243 2718 6.6
Ciclista traum em acid transporte 235 258,555 40 1.270,52 1.196 5,1
Demais acid trdnsito e transporte 159 339.775,73 | 1.707 42 1.100 5,9
Janeiro a Junho 2014 - Total  4.847 7.970.319,00 1.644,38 30,002 6,2
Julho a Dezembro 2074
Motocic traum em acid tranzporte 2469 415847507 | 168428 14288 58
Pedestre traumatizade acid transporte 1.348 2.310.783,41 1.714,23 5.643 72
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 452 1.056.89198 | 233326 317 69
Ciclizta traum em acid trangporte 22T H6MBTI| 139612 1.201 53
Demais acid trinsito e transporte 232 416917592 | 1.797,06 1.485 5.4
Julho a Dezembro 2014 - Total 4.728 8.259.98711  1.747,04 29734 6,3
Janeiro a Junho 2015
Motocic traum em acid transporte 2.021 2961593962 | 146555 11.825 5.9
Pedestre traumatizade acid transporte 1.151 2.291.896593 0 1.89122 8.813 7T
Ocup de veiculo traumatiz em acid transparte 370 05009192 261917 2.408 6,5
Ciclista traum em acid transporte 210 28733302 138825 1.1594 5.7
Demais acid trinsito e transporte 174 45774348 2853071 1.227 71
Janeiro a Junho 2015 - Total 3.926 6.963.004,97 1.774,84 25471 6,5
Julho a Dezembro 2075
Motocic traum em acid transporte 2.0598 3.5931.53628 | 1.683,29 12427 5,9
Pedestre traumatizado acid transporte 1.245 2322238 21 1.850 23 8.358 6,7
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 400 §55.140,34 | 238785 2.454 8,2
Ciclista traum em acid transporte 182 23591458 122872 262 45
Demais acid transito e transporte 1459 127634 | 229045 1.072 72
Julho a Dezembro 2015 - Total  4.088 7.386.105,75 1.306,78 25213 6,2
Janeiro a Junho 2076
Motocic traum em acid transporte 2.035 327228542 | 1.60485 11.551 5.7
Pedestre traumatizado acid transporte 1.067 171032260 0 160253 7109 6,7
Ocup de veiculo traumatiz em acid transporte 360 260.460 40 | 239019 2297 6,4
Ciclista traum em acid transporte 183 23022945 125808 2590 45
Demais acid trinsito e transporte 155 268,473,659 | 1.73209 897 5.8
Janeiro a Junho 2016 - Total  3.804 6.341.780,56  1.667,13 22.744 6,0

Fonte: Ministério da Salde / DATASUS / Sistema de Informacdo Hospitalar - SH



