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APRESENTACAO

A série Boletim Técnico CET teve inicio nos anos 70, com o objetivo de divulgar estudos
e projetos de Engenharia de Trafego, Educacéo e Esforco legal realizados pela Equipe
Técnica da CET. Em vista do ineditismo dessas solucdes e do fato de serem experiéncias
de interesse nacional, estas publicacdes tornaram-se referéncia bibliografica e fonte de
idéias para varios 6rgaos de gestao do transito.

Passadas mais de trés décadas, os Boletins - de carater conceitual - ainda mantém sua
atualidade e interesse, razao pela qual estdo sendo reeditados de forma a continuar servindo
como fonte de subsidios. Ao mesmo tempo, estamos retomando a edicao de novos Boletins
Técnicos, dando continuidade ao intercambio e ao aperfeicoamento da pratica da engenharia
de trafego no pais.

Roberto Salvador Scaringella
Presidente
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Introducéao

A Companhia de Engenharia de Trafego - CET iniciou em julho de 2005 um trabalho
de investigacdo sistematica dos acidentes de transito fatais que ocorrem no Municipio
de S&o Paulo, exclusivamente aqueles cujas vitimas morrem no local do acidente. O
objetivo foi estudar as causas mais provaveis, bem como identificar padrdes na ocorréncia
desses sinistros, de forma a subsidiar a ado¢cdo de a¢cBes nas areas de educacéo,
fiscalizagdo e engenharia.

Para tanto, foi montada uma equipe na Geréncia de Seguranca no Transito com
recursos suficientes para, durante 24 horas ininterruptas, permitir a ida de um técnico ao
sitio do acidente logo apds a sua ocorréncia, para inspecdo e analise do evento e
levantamento das informagdes. ApGs a inspecéo, e de volta ao escritério, o técnico deve
digitar os dados obtidos e elaborar no mesmo dia um relatdrio sucinto sobre a ocorréncia
e suas causas, a ser encaminhado a diregdo, Geréncia de Seguranca e area operacional
da Companhia.

Este Boletim Técnico esta dividido em trés partes. A primeira, Aspectos Conceituais
sobre os Acidentes de Transito, apresenta algumas considera¢c8es sobre a ocorréncia
de acidentes. A segunda, Procedimentos Operacionais, descreve detalhadamente toda
a metodologia adotada para o desenvolvimento do trabalho. E, a Gltima parte, intitulada
Investigacdo dos acidentes de transito que acarretam mortes no local da ocorréncia —
Sintese das analises de 2006, faz a divulgacdo e andlise das informacfes levantadas
nas investigacdes de campo, relativas ao ano de 2006, que estdo arquivadas no banco
de dados de acidentes de transito da Geréncia de Seguranca no Transito.
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|. Aspectos conceituais sobre os acidentes de transito

1. O que é um acidente de transito?

A Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, em sua NBR 10697, define acidente
de transito como: Acidente de transito é todo evento ndo premeditado de que resulte dano em
veiculo ou na sua carga e/ou lesdes em pessoas e/ou animais, em que pelo menos uma das
partes estd em movimento nas vias terrestres ou areas abertas ao publico. Pode originar-se,
terminar ou envolver veiculo parcialmente na via publica.

Do ponto de vista do 6rgao de transito, cabem algumas ponderagfes. As areas abertas ao
publico (estacionamentos de shopping centers, etc.) ndo se incluem em sua jurisdigdo. Por
outro lado, os acidentes nao premeditados ndo sdo os Unicos a lhe interessarem, pois acidentes
de transito intencionais, como uma pessoa gue tenta o suicidio jogando-se a frente de um
Onibus, também acarretam o envolvimento de sua equipe operacional no atendimento da
ocorréncia, além, é claro, dos 6nus, sentimental e material, que qualquer acidente impde as
familias das vitimas e a sociedade como um todo.

2. Dinamica de um acidente

E comum algumas pessoas atribuirem um carater de fatalidade & ocorréncia de um acidente
de transito e, como tal, impossivel de ser prevenido. Percebe-se a fragilidade dessa posi¢céo
ao se entender a légica de um acidente.

A ocorréncia de um acidente de transito resulta da interacéo de fatores adversos presentes
na via publica (sitio do acidente). Estes fatores adversos podem estar relacionados com a via
propriamente dita, com o ambiente, com os veiculos e, também, ao préprio comportamento
perigoso das pessoas, na dire¢do dos veiculos ou andando a pé. Assim, uma situagao de risco
culminara em um acidente de transito se houver uma relagdo perversa de alguns desses
fatores.

Exemplificando com apenas dois fatores adversos em um local da via: um motorista dirigindo
em excesso de velocidade e um pedestre atravessando a via fora da faixa de travessia. Se
esses dois comportamentos perigosos nao coincidirem no tempo, nada acontecera, mas se
forem simultaneos no local, havera o atropelamento. Ocorrido o acidente e conhecidos os
dois fatores contribuintes através da investigacdo em campo, o técnico podera propor medidas
de seguranca (instalagcéo de radar, colocacao de gradis etc.) para evitar que novos acidentes
similares a este aconte¢cam no local.

Logo, para cada fator adverso percebido em um acidente existe a possibilidade de
aplicacdo de medidas corretivas que impedirdo ou dificultardo seu surgimento em situagdes
futuras. Por isso, conhecer os fatores mais comuns nos acidentes que acontecem em
determinado ponto critico de seguranca, ou em uma via perigosa, é condicao necessaria para
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se determinar as medidas preventivas adequadas, que poderéo reduzir o nimero de sinistros
nestes locais.

Esses fatores adversos, que na verdade constituem as causas dos acidentes, costumam
ser denominados fatores contribuintes nos acidentes de transito e eles podem ser conhecidos
por meio de um trabalho de investigacéo dos acidentes nos préprios locais onde eles ocorrem.

3. Fatores contribuintes nos acidentes

Costuma-se classificar os fatores contribuintes em trés grupos: humanos; da via e/ou meio
ambiente e veiculares.

Fatores humanos séo a¢des arriscadas do individuo no transito, quer na condi¢ao de condutor
de veiculo que pode se envolver em um acidente, quer na de pedestre arriscando-se a ser
atropelado. Estes comportamentos indevidos acabam, isolados ou juntamente com outros
fatores, induzindo a ocorréncia do acidente. Desrespeitar o sinal vermelho, dirigir com excesso
de velocidade, ndo sinalizar intencdo de manobra e dirigir alcoolizado sdo exemplos de fatores
humanos que contribuem para que o acidente aconteca. Normalmente, sdo erros cometidos
pelos usuérios da via e, em sua maioria, constituem infracdes de transito.

Os fatores citados séo bastante objetivos, ndo oferecendo dificuldades para serem levantados.
No entanto, existem fatores humanos de outra ordem, mais subjetivos, aqui chamados de
indiretos, que estdo na raiz dos primeiros e que refletem aspectos ligados a formacao
insatisfatoria do envolvido (impericia, inabilitagéo, inexperiéncia etc.) ou as suas condi¢des
fisicas / psicolégicas desfavoraveis (cansago, sonoléncia, estresse, agressividade, euforia,
pressa, desatencao etc.) e que sdo mais dificeis de serem identificados, por necessitarem de
entrevistas com os envolvidos. No entanto, seu conhecimento pode ser desejavel, ja que eles
potencializam o cometimento de erros no transito por parte dos seus usuarios.

Como se vera no item 6.1 deste boletim — Natureza dos Fatores Contribuintes, os fatores
humanos estiveram presentes na quase totalidade (98,6%) dos acidentes fatais investigados
(com mortes no local e na hora do acidente), sozinhos ou combinados com fatores de
outros tipos.

Fatores da via e/ou meio ambiente sdo caracteristicas inseguras da via e/ou do ambiente no
momento do acidente, que podem ter contribuido para a sua ocorréncia. Os aspectos inseguros
podem estar ligados as caracteristicas geomeétricas da via (deficiéncias de projeto), & incorrecao
da sinalizacéo implantada (idem), ao estado dessa sinalizagdo (problemas de manutencao),
ao estado do pavimento, as condic¢des climaticas etc.

Assim, placa mal posicionada, faixa de pedestres inexistente, semaforo com defeito, buraco
na pista, curva acentuada, obra na pista, chuva intensa etc. sdo exemplos de fatores relacionados
com a via / meio ambiente, que contribuem para a ocorréncia dos acidentes de transito.

Conforme mostrado no item 6.1, os fatores via / meio ambiente atuaram, sozinhos ou
combinados com fatores de outro tipo, em 18,7% dos acidentes fatais no local investigados.

Fatores veiculares séo aqueles decorrentes de falhas no desempenho dos veiculos envolvidos
no acidente, normalmente provocadas pelo seu mal estado de conservacgéo. Farol desregulado
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provocando ofuscamento, estouro de pneu e deficiéncia no freio sdo exemplos de fatores
contribuintes para o acidente, de ordem veicular.

Entre todos, o fator veicular € o de mais rara caracterizagdo, considerando a dificuldade
de identificac@o de eventuais falhas do veiculo danificado no acidente. Também, a atuacao
do érgéo de transito em relacdo aos fatores desse tipo que séo eventualmente levantados
€ bastante restrita.

Nos acidentes fatais no local investigados, os fatores veiculares compuseram 7,8%
do total, sozinhos ou junto com outros fatores.

No Anexo deste trabalho, Manual de Preenchimento do IAT, consta uma relacdo longa
de fatores contribuintes nos acidentes.

4. Investigagao dos acidentes

O levantamento dos fatores contribuintes nos acidentes so é possivel a partir de um trabalho
de investigacéo de acidentes em campo desenvolvido pelo 6rgéo de transito, pois os boletins
de ocorréncia elaborados pela Policia ndo abrangem esses dados. E claro que a investigacéo
em campo dos acidentes ndo se limita ao levantamento dos fatores contribuintes, uma vez
gue outras informacgdes de interesse a seguranga do transito também sdo obtidas, como dados
sobre os acidentes propriamente (tipo, localizacédo, horario), caracteristicas dos veiculos
envolvidos, perfil das vitimas e dos condutores. Também ¢ feita a verificagdo do uso de
equipamentos (cinto de seguranca, capacete, cadeirinhas para o transporte de criancas) e de
procedimentos de seguranca pelas vitimas, importante para subsidiar analises e as eventuais
implementacdes de campanhas ou préticas de fiscalizagéo, tendo em vista a diminuicdo da
severidade das lesGes provocadas pelos acidentes.

O numero de acidentes a ser investigado devera ser compativel com a violéncia no transito
e levar em conta uma escala de prioridades com base na gravidade desses eventos. Ainda
sob a logica da prevencao de acidentes, ndo importa ao 6rgédo de transito a questao da
culpabilidade, de responsabilidade dos policiais e autoridades juridicas, e sim, tdo somente, 0
diagnéstico das causas do acidente, que permita a proposi¢cao de medidas corretivas.

Para o trabalho de levantamento das informacdes em campo, devem-se padronizar 0s
procedimentos para o desenvolvimento das seguintes atividades: o acionamento imediato dos
técnicos quando da ocorréncia do acidente; o deslocamento rapido até o local do acidente;
uma prética de troca de informag8es com os demais agentes envolvidos (policial militar, operador
do 6rgéo de transito, Corpo de Bombeiros, testemunhas) e o levantamento dos dados em
campo, utilizando-se de uma planilha que sirva de check list e facilite o registro das informagdes,
complementado com fotografias do local e dos veiculos envolvidos. Ja no escritdrio, 0s técnicos
deverdo analisar os dados levantados, elaborar o relatério sobre o acidente, encaminha-lo as
areas competentes e providenciar o armazenamento digital dos dados.

Quando o relatdrio for relativo a um acidente que causa impacto na midia, ele deve também
ter a finalidade de subsidiar a dire¢éo do 6rgédo a prestar esclarecimentos a sociedade e, neste
caso, sua confecc¢édo e divulgacdo devem ser muito rapidas.

15



BoLemim TEcnico 42 CET

A obtencéo dos fatores contribuintes em campo, a andlise desses fatores, mais a eventual
proposicéo de medidas de seguranca, sdo atividades desenvolvidas individualmente para cada
acidente de transito. No entanto, os fatores contribuintes de diversos acidentes podem ser
agrupados por local, via ou regido, para uma avaliagdo mais abrangente de eventuais medidas
de seguranca.

5. Para combater os acidentes

Qualquer politica de reducéo de acidentes de transito ndo pode prescindir de um banco de
dados de acidentes confiavel e atualizado. Assim, todos os acidentes registrados pela Policia
ou, pelo menos, todos 0s que provocam vitimas, devem constar do banco de acidentes do
orgao de transito. Esta ferramenta € indispenséavel para poder avaliar corretamente a situagéo
da violéncia no transito e acompanhar sua evolu¢éo enquanto as medidas de seguranga forem
sendo implementadas para reduzir o nimero de acidentes.

Considerando a importancia ja destacada nos itens anteriores do conhecimento dos fatores
contribuintes nos acidentes para a definicdo de medidas preventivas, o 6rgao de transito deve
ter uma equipe com a atribuicdo especifica de desenvolver um trabalho de investigacdo em
campo dos acidentes de transito, para propiciar o conhecimento desses fatores.

As duas ferramentas citadas fornecerao os subsidios necessarios para combater os acidentes
de transito. Considerando ainda que ter esses subsidios ndo é condi¢do suficiente para se
encontrar as medidas corretivas mais eficazes, é desejavel, também, conhecer as experiéncias
bem sucedidas (ou mal sucedidas) no combate aos acidentes de transito em outras cidades,
para balizar a adogdo de medidas de seguranca.
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Il - Procedimentos operacionais

1. Recursos alocados

Ocorrem, em média, cerca de quatro acidentes fatais diarios no transito da cidade. No
entanto, com morte no local do acidente e com conhecimento da CET essa média cai para
0,6 (15%), ja que na maioria dos acidentes fatais as vitimas falecem depois de levadas ao
hospital ou a caminho dele. Também, em alguns casos localizados nas regides mais periféricas
a CET ndo é acionada, o que dificulta o conhecimento do acidente no dia da ocorréncia.
Assim, o trabalho de investigagdo abrange somente os acidentes de transito fatais no local
comunicados a CET e o dimensionamento dos recursos necessarios foi feito para atender a
esta demanda.

Aequipe, que atua durante 24 horas ininterruptas, inclusive nos finais de semana e feriados,
é formada por seis técnicos e dispde dos seguintes recursos materiais para o desempenho
de suas atividades em campo: uma viatura, uma maquina fotografica eletrénica e um
assistente pessoal digital - PDA (computador de méao), além de coletes refletivos e pranchetas.

2. Acionamento da equipe de investigacéao

A CET mantém uma Central de Opera¢cBes que monitora todas as interferéncias que
ocorrem no transito da cidade, repassando-as as diferentes areas da empresa, conforme o
tipo da ocorréncia. No caso de um acidente de transito fatal, a Central também aciona a
equipe de investigagao.

Cinco técnicos da equipe tém jornada de trabalho normal e permanecem no escritério da
Geréncia, onde recebem da Central a comunicacdo da ocorréncia de um acidente fatal,
através do telefone da area. O outro técnico faz plantdo na prépria Central, das 21 as 6
horas da manhé&, onde ele toma conhecimento direto da ocorréncia do acidente que deve
investigar. Em ambos os casos, ha uma viatura disponivel no local de permanéncia do técnico
gue vai a campo e que deve ser dirigida por ele préprio.

Durante os finais de semana e feriados, adota-se o plantéo BIP, quando o técnico escalado
para o trabalho mantém consigo, em sua casa, o PDA em regime de sobreaviso durante o
periodo, no aguardo de uma chamada da Central. Havendo esta chamada, ele vai até a
empresa retirar a viatura para, entéo, fazer a inspecéo.

A Central da CET é abastecida de informacdes pelas seguintes Centrais: de Policiamento
(COPOM), do Corpo de Bombeiros (COBOM), da Policia Civil (CEPOL) e da SPTrans, além
do telefone 156, utilizado pelos municipes para comunicagdo com a CET.
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Quando a informagé&o da ocorréncia provém de uma dessas entidades, o acionamento da
equipe demora de uma a duas horas, porque € rotina da empresa fazer a verificagéo prévia
da sua procedéncia, no local. Ja quando o acidente é detectado pela area operacional, 0
acionamento é praticamente imediato. Além do tempo gasto no acionamento, ha o despendido
nos percursos. Os deslocamentos até o local do acidente duram, em média, aproximadamente
uma hora nos horarios de transito normal e quase metade disso nos finais de semana e
horarios noturnos pouco movimentados. Considerando tudo o que foi dito neste paragrafo,
da ocorréncia do acidente fatal até a chegada do técnico que vai investiga-lo, o tempo gasto
varia bastante, cerca de meia hora até trés horas, conforme o caso.

3. Investigacao do acidente no local da ocorréncia

As providéncias de rotina a serem tomadas pelo agente de transito toda vez que ocorre
um acidente de transito com a morte de vitimas no local do sinistro, podem ser desde uma
simples canalizacdo, até mesmo um desvio de trafego nos casos mais complexos. Em
ambas as situacgdes, apos a adog¢do da medida, o local fica preservado por um policial
militar, ou seja, os veiculos envolvidos e os corpos das vitimas sdo mantidos nas mesmas
posicdes em que ficaram em decorréncia do acidente, até a chegada da autoridade policial.
E essa autoridade policial que decidira sobre a necessidade de se realizar uma pericia
pela Policia Técnica e, em caso afirmativo, decidira também pela manutencdo ou ndo da
preservacdo do local até a chegada do perito.

Por esse motivo, sempre que o técnico da equipe de investigacdo chegar ao local, ele
encontrara o agente de transito da CET ou o policial militar que faz a preservagéo do local,
ou ambos, ou seja, ele podera obter as primeiras informac6es sobre o acidente conversando
com um ou com os dois agentes. Em raras oportunidades esses agentes ja terdo deixado
o local quando da chegada do técnico da equipe de investigagao.

Essas primeiras informacdes referem-se ao tipo do acidente, como ele ocorreu, que
vitimas causou e alguns dados sobre elas.

Em seguida, ele fotografa os veiculos envolvidos, destacando os danos e vestigios. E
completa sua documentacao fotogréfica registrando a via, procurando enfocar a trajetoria
dos veiculos participantes do sinistro, a posi¢do das vitimas, a sinalizacdo existente, as
marcas dos pneus e demais vestigios porventura existentes. E mais prudente realizar o
guanto antes a secao de fotos, enquanto o local ainda esta sendo preservado.

ApOs isso, ele analisard mais detalhadamente o ocorrido, considerando o relato de
testemunhas e tendo como pano de fundo os danos nos veiculos, os vestigios encontrados, a
sinalizac&o viéria, as condi¢des das vias etc., de forma a poder montar uma descri¢céo coerente
e verdadeira do sinistro. Feito o relato do acidente, o técnico procura identificar eventuais
fatores contribuintes para a sua ocorréncia, relacionados a via / meio ambiente, ao
comportamento dos condutores / pedestres e aos veiculos. E finaliza sua inspecao elaborando
um croqui do local, onde mostra as trajetorias dos veiculos e a sinalizagdo existente.

Para registrar todas essas informacdes, além da camera, o técnico utiliza em campo um
formulario denominado IAT — Informac6es sobre Acidentes de Transito.
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No Anexo deste trabalho é apresentado o modelo de um IAT (verso e anverso), a titulo
de exemplo, juntamente com um pequeno manual comentado sobre o0 seu preenchimento.

4. Atividades complementares no escritorio

De volta ao escritério, o técnico produz um relatério sintético, que é encaminhado a
Diretoria e ao corpo gerencial da area operacional da Companhia em até 24 horas. Depois,
ja sem o carater de urgéncia, ele lanca os dados levantados em campo em uma planilha
Excel, alimentando o banco de dados de acidentes de transito da Geréncia. Por ultimo, ele
elabora um relatério mais detalhado do acidente investigado, com varias fotografias do
mesmo, que fica arquivado na area até a composicdo do caderno mensal que engloba
todos os relatérios elaborados no periodo.

Toda a vez que a inspeg¢do no sitio do acidente ocorrer ap6s o fim da preservagédo do
local, o técnico, ao chegar ao escritdrio e antes de realizar as tarefas mencionadas, solicita
uma copia do IAT elaborado pelo agente operacional que atendeu a ocorréncia (faz parte
da rotina deste quando a ocorréncia for um acidente envolvendo vitimas), a qual é enviada
via fax para completar o seu levantamento de dados.

Nas paginas a seguir, a titulo de exemplo, modelos do relatdrio sintético Boletim 24 horas, e
do relatério completo do mesmo acidente, chamado Investigacdo das Causas de Acidentes
Fatais.
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BOLETIM 24 HORAS - 0047 / 2007
INVESTIGACAO DAS CAUSAS DE ACIDENTES FATAIS

Local: Av. Prof. Edgar Santos X Rua Almeida Seabra.
Data e hora: 17/08/2007 (sexta-feira), por volta das 12h30min.
Natureza do evento: Coliséo transversal.
Total de vitimas:
Fatal: passageiro da motocicleta, com 30 anos (ndo usava capacete).
Grave: condutor da motocicleta, com 31 anos (ndo usava capacete).
Veiculos envolvidos:
Motocicleta, marca Yamaha, modelo XTZ-125, ano 2003.
Automovel, marca Fiat, modelo Ducato Escolar, ano 2007.
Descricdo do acidente:

Conforme informacdes e analise do local:- “O veiculo escolar trafegava pela Rua Almeida Seabra,
sentido Unico em dire¢do ao Centro, quando no cruzamento semaforizado com a Av. Professor Edgar
Santos, colidiu transversalmente com a motocicleta, que trafegava pela pista sentido Radial Leste desta
avenida. Devido a colisdo, a motocicleta foi arremessada para a direita, indo de encontro a barreira tipo
New Jersey que separa a pista do rio Guaialna. O passageiro, que estava sem capacete, bateu a
cabeca na barreira, resultando em ébito e o motociclista caiu na pista, tendo ferimentos graves”.

Fatores Contribuintes:

Humano (condutor do veiculo escolar): ndo houve (o condutor foi surpreendido pela acao
inesperada da motocicleta).

Humano (condutor da motocicleta): desrespeitou o seméforo vermelho. Este condutor dirigia
sem estar habilitado e ndo utilizava o capacete, assim como 0 passageiro, 0 que agravou a severidade
das lesGes.

Veiculo: os pneus estavam gastos, principalmente o traseiro.

Via/ Meio Ambiente: uma lampada queimada no grupo focal principal do semaforo e ofuscamento
das fases semafaricas pelo sol, na aproximag&o por onde ia a moto.

Tipos dos fatores contribuintes envolvidos:

Humano (ped.) Humano (cond) Veiculo Via/meio Ambiente
Contribuigé&o - X X X

Proposta: Solicitar a reposi¢do da lampada queimada, colocar anteparos nos grupos focais para
inibir o ofuscamento ocasionado pelo sol e revitalizar a sinalizag&o horizontal.

Nota: Asinformac@es deste relatério sdo de uso exclusivo e interno para fins estatisticos e de
analise sob o enfoque de engenharia de trafego.

Gestor/GST:- J. Nascimento
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RELATORIO N° GST - 00471 / 2007
INVESTIGACAO DAS CAUSAS DE ACIDENTES FATAIS

Local: Av. Professor Edgar Santos X Rua Almeida Seabra.
Natureza do evento: Colisdo transversal.

Dia: 17/08/2007 (sexta-feira).

Hora: em torno das 12h30min.

Area onde ocorreu o acidente: GET 3/ DEC PE.

Gestores/GST: J. Nascimento / M. Regio.

1. Resumo dos Dados Coletados
1.1 Do local
Local:

A colisdo transversal ocorreu no cruzamento semaforizado da Av. Professor Edgar Santos X Rua
Almeida Seabra.

Caracteristicas:

A Av. Professor Edgar Santos tem duas pistas separadas pelo rio Guaiaina, com trés faixas de
trafego por sentido (via arterial).

A Rua Almeida Seabra tem pista Unica, com duas faixas de trafego e sentido Unico de direcéo
(via local).

Tracado: reto.
Perfil: plano.
Superficie: pavimento asfaltico em bom estado de conservacao.
Passeio: em bom estado de conservagéo.
Clima: seco.
lluminacdo publica: existente.
Sinalizagao viéria:
A sinalizacéo horizontal esti bem gasta e a sinalizagdo semaforica apresenta lampada queimada

no grupo focal principal da aproximacéo da Av. Professor Edgar Santos. A falta de anteparo no grupo
focal citado prejudica a sua visibilidade, devido ao ofuscamento ocasionado pelo sol.

21



BoLemim TEcnico 42 CET

1.2 Croqui

Ver em anexo (pag. 20).

1.3 Condic¢des dos Veiculos

* Veiculo 1

Tipo: automével.

Marca: Fiat.

Modelo: Ducato escolar.

Ano: 2007.

Condic8es: aparentava boas condicdes.
Danos diretos:

Fratura do para-brisa dianteiro, empenamento do capd, arrancamento do para-choque dianteiro e
rompimento dos farois dianteiros.

Danos indiretos: nao teve.

Classificacdo dos danos: pequena monta.

* Veiculo 2

Tipo: motocicleta.

Marca: Yamaha.

Modelo: XTZ-125.

Ano: 2003.

Condicfes: estava com 0s pneus gastos.
Danos diretos:

Empenamento da roda dianteira, arrancamento da carenagem dianteira, rompimento da seta dianteira
e rompimento da lateral direita.

Danos indiretos: nao teve.

Classificacdo dos danos: pequena monta.

1.4 Dados das Vitimas
Fatal: o passageiro da motocicleta (n&o utilizava o capacete), de 30 anos de idade.
Grave: o condutor da motocicleta (ndo utilizava capacete), de 31 anos de idade.

Leve: ndo teve.
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1.5 Informacg®8es fornecidas por testemunhas

Municipe: “o condutor do veiculo escolar alega que o semaforo estava verde para ele e a motocicleta
passou no vermelho e colidiu no seu veiculo”.

Policial: nao teve.

Técnico da CET: néo teve.

2. Coleta dos elementos técnicos encontrados no local do fato
Vestigio transitorio: frenagem do veiculo escolar por aproximadamente 5 metros.

Vestigios permanentes: danos nos veiculos.

3. Descricédo do acidente

Conforme informagdes e andlise do local:- “O veiculo escolar trafegava pela Rua Almeida Seabra,
sentido Unico, em direcdo ao Centro, quando, no cruzamento semaforizado com a Av. Professor
Edgar Santos, colidiu transversalmente com a motocicleta que trafegava nesta avenida, no sentido
Radial Leste. Devido a colisdo, a motocicleta foi arremessada para a direita, indo de encontro a
barreira tipo New Jersey que separa a pista do rio Guaialna e o passageiro, que estava sem capacete,
bateu a cabeca na barreira, vindo a falecer. O condutor da motocicleta caiu na pista, sofrendo
ferimentos graves”.

4. Fatores Contribuintes

Humano (condutor do veiculo escolar): ndo houve (0 motorista foi surpreendido pela acdo
inesperada da motocicleta).

Humano (condutor da motocicleta): desrespeitou o semaforo vermelho. Este condutor dirigia
sem estar habilitado e néo utilizava o capacete, assim como o0 passageiro, o que agravou a severidade
das lesdes.

Veiculo: os pneus estavam gastos, principalmente o traseiro.

Via/ Meio ambiente: uma lampada queimada no grupo focal principal do semaforo e ofuscamento
das fases semafdricas pelo sol, na aproximacao por onde ia a moto.

Tipos dos fatores contribuintes envolvidos

Humano (ped.) Humano (cond) Veiculo Via/meio Ambiente
Contribuigé&o - X X X

5. Proposta de melhoria:

Solicitar a reposicao da lampada queimada, colocar anteparos nos grupos focais visando melhorar
a visualizag&o dos focos e inibir o ofuscamento ocasionado pelo sol e revitalizar a sinalizag&o horizontal.
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6. Fotografias

Fotografia n° 1: Vista da Rua Almeida Seabra, que tem sentido de trafego Unico em dire¢ao ao
Centro, por onde transitava o veiculo escolar. Nota-se a inexisténcia de sinalizagao horizontal basica.

Fotografia n° 2: Vista da Av. Professor Edgar Santos, pista que leva & Radial Leste, por onde
trafegava a motocicleta. Da fotografia, percebe-se a sinalizag¢éo horizontal basica apagada. O grupo
focal do seméforo fixado na coluna projetada, visualizado a direita da foto, apresentava uma
lampada queimada.
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Fotografia n® 3: Detalhe mostrando o grupo focal auxiliar, fixado na coluna a esquerda (entre as
duas viaturas policiais), com a lampada do estagio vermelho acesa e o grupo focal principal a direita,
com a lampada da fase vermelha apagada.

Fotografia n° 4: Posic¢éo final da motocicleta apds a coliséo transversal com o veiculo escolar e a
marca da batida da cabeca do passageiro da motocicleta na barreira tipo New Jersey.
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Fotografian®5: Detalhe do local onde ocorreu o choque da cabeca do acompanhante na barreira
New Jersey.

Fotografia n° 6: Vista dos danos no veiculo escolar, onde percebe-se o empenamento do capd
ocasionado pelo corpo da vitima e a fratura no lado direito do para brisa, oriunda do impacto da sua
cabeca (sem capacete).
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Fotografia n® 7: Detalhe do pneu traseiro da motocicleta, mostrando o quanto ele estava gasto.
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Fotografia n° 9: Detalhe do ponto de impacto na motocicleta, que ocorreu na lateral direita média
e posterior, atingindo inicialmente as pernas dos ocupantes.
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CROQUI -Investigagao de Acidentes Graves ou Fatais
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INVESTIGACAO DE ACIDENTES DE TRANSITO FATAIS

Il Investigac&o dos acidentes de transito que acarretam mortes
no local da ocorréncia - Sintese das analises de 2006

1. Sinopse das fatalidades no transito de Sao Paulo

Antes de se fazer a apresentacao dos dados de 2006, mostra-se, no grafico abaixo, a
evolucdo das mortes decorrentes de acidentes de transito, para os ultimos dez anos,
separadas conforme os diferentes tipos de usuarios das vias.

Gréfico: Evolugcdo das mortes em acidentes de transito, por tipo de usuario das vias
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No dltimo ano, o nimero de mortes de motociclistas oscilou para cima, o de motoristas /
passageiros para baixo e o total de 6bitos se manteve em um mesmo patamar, que
corresponde a 4 mortes por dia, em média.

De 2000 a 2003 a CET n&o manipulou os laudos do IML para processar os dados de
mortes no transito, tendo utilizado os dados fornecidos por essa entidade (linhas tracejadas
no gréfico). ACET esta fazendo esse trabalho retroativamente e ja concluiu os levantamentos
dos anos 2005 e 2004.
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2. Tipificag&o dos acidentes

Em 2006, foram investigados 220 acidentes fatais, representando uma amostra de 15,6%
do total de ocorréncias desse tipo.

Tabela: Tipo dos acidentes fatais, total e investigados, em 2006

- . Total de Acidentes fatais Porcentagem
Tipo do-acidente acidentes fatais investigados do total
Atropelamento 718 73 10,2 %
Acidente com vitimas 689 147 21,3 %
Total 1407 220 15,6 %

Percebe-se uma diferenca na participacao relativa dos dois tipos de acidentes, conforme
se considera o total de acidentes fatais ou s6 os acidentes fatais investigados: os
atropelamentos, que eram da mesma ordem que os acidentes com vitimas ocupantes de
veiculos (abreviados para acidentes com vitimas nas tabelas e graficos deste boletim) no
primeiro caso, passam a ser somente cerca da metade dos acidentes com vitimas, quando
séo considerados os acidentes investigados.

Tabela: Natureza dos acidentes fatais, total e investigados, em 2006

. . Total de Acidentes fatais Porcentagem
Tipo do acidente acidentes fatais investigados do total
Atropelamento 718 73 10 %
Colisdo 373 87 23 %
Choque 149 47 32 %
Queda 91 9 10 %
QOutros 16 4 25 %
Sem informagéo 60 - -

Total 1407 220 16 %
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Gréfico: Distribuic@o percentual das naturezas dos acidentes fatais investigados
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Entre os acidentes fatais no local, as colisGes (batida de dois ou mais veiculos em
movimento) foram os mais freqiientes (40%), seguidos pelos atropelamentos de pedestres
(um terco do total) e pelos choques (batida de um veiculo contra um obstéculo fixo) com um
quinto do total. Outras naturezas de acidentes tiveram participacdo muito pequena.

Entre as quatro categorias de colisdo, a transversal foi a mais mortal, com 31 casos,
representando 36% do total e a frontal a menos fatal, com 12 casos (14% do total). Além
delas, houve 23 casos de colisdo lateral e 21 de coliséo traseira.

Importante: Considerando que este Boletim aborda sé os acidentes de transito que
acarretam mortes no local da ocorréncia, investigados pela CET durante o ano de 2006, eles
serdo designados simplesmente por acidentes nas tabelas e gréaficos que se seguem, para
evitar repeticdes.

33



BoLemim TEcnico 42 CET

3. Localizacédo dos acidentes

Na tabela que se segue, estdo relacionadas as vias onde ocorreram mais acidentes fatais
investigados. Foram mencionadas s as vias com 2 ou mais dessas ocorréncias.

3.1 Vias com maior incidéncia

Foram adicionados a tabela, ao lado dos dados de acidentes fatais investigados, os dados
de total de acidentes fatais, para se ter uma idéia de o quanto os primeiros representam dos
valores totais.

Tabela: Niamero de acidentes fatais, investigados e total, por tipo e por via

) Acidentes investigados Total de acid. fatais
= Atrop. Ac.c/lv  Total Atrop. Ac.clv  Total

1. Marginal Tieté 9 11 20 18 24 42
2. Marginal Pinheiros 7 1 18 13 20 33
3. Av. Aricanduva 1 10 11 7 17 24
4. Av. Raimundo P. de Magalhédes 1 3 4 1 8 9
5. Estrada do M’ Boi Mirim - 4 4 13 12 25
6. Av. Senador Teotonio Vilela - 4 4 9 16 25
7. Av. Prof. Luiz |. de Anhaia Melo 2 1 3 2 4 6
8. Av. Alcantara Machado 2 1 3 3 4 7
9. Av. Salim Farah Maluf 1 2 3 4 o 9
10. Av. Jacu Péssego 1 2 3 3 5 8
11. Av. do Estado - 3 3 3 8 11
12. Av. Interlagos - 3 3 4 9 13
13. Av. Jabaquara 2 - 2 7 1 8
14. Rua da Figueira 2 - 2 2 - 2
15. Av. Carlos Caldeira Filho - 2 2 2 6 8
16. Av. Duque de Caxias - 2 2 - 2 2
17. Av. dos Bandeirantes - 2 2 2 4 6
18. Av. Jodo D - 2 2 2 2
19.Av. Juntas Provisdrias - 2 2 - 2 2
20. Av. Robert Kennedy - 2 2 4 12 16
21. Sadamu Inoue - 2 2 2 9 1
22. Av. José Pinheiro Borges < 2 2 4 2 6
23. Av. Santo Amaro - 2 2 6 5 11
24, Av. Brasil - 2 2 - 2 2

As marginais Tieté e Pinheiros lideraram a ocorréncia de acidentes fatais vistoriados.
Entenda-se como Marginal Tieté e como Marginal Pinheiros os dois conjuntos de avenidas
com diferentes nomes que margeiam, respectivamente, o rio Tieté e o rio Pinheiros.

34



INVESTIGACAO DE ACIDENTES DE TRANSITO FATAIS

Chama a atencdo o fato de a Av. Aricanduva ter apresentado 11 casos, uma vez que esse
namero de ocorréncias foi bem superior ao das demais avenidas com caracteristicas similares
a ela na cidade.

Percebe-se também que, como as vias que constam da tabela sé&o componentes do sistema
viario principal, monitorado pela CET, os acidentes fatais vistoriados para cada uma delas
normalmente representam mais que a média de 15,6% do total de acidentes fatais mencionada
anteriormente na tabela Tipo dos acidentes fatais, total e investigados, em 2006, do item 2.

3.2 Distribuicdo por area operacional da CET

Tabela: Namero de acidentes, por tipo e por GET / DEC

Departamentos / Geréncias Numero de acidentes

de Engenharia de Trafego Atropelamento Com vitimas Total
CT - Centro 7 4 11
HG - Higienopolis 2 2 4
JD - Jardins 2 4 6
PA Paulista 2 3 5
GET 1 13 13 26
FL - Freguesia do O / Vila Leopoldina 4 12 16
LP Lapa/Pinheiros 4 4 8
SP - Santana / Pacaembu 1 1 2
MC - Vila Maria /Cantareira 2 1 3
GET 2 1 18 29
BR - Bras 2 3
MO - Mooca 4 11
PE - Penha 3 12
VA Aricanduva 5 14 19
GET 3 14 31 45
IB - Ibirapuera 1
IP - Ipiranga 1
VM - Vila Mariana 4
VP - Vila Prudente 6 12 18
GET 4 12 23 35
BT - Butanta 1 1 2
CS - Capela do Socorro 3 16 19
CL - Campo Limpo 1 8 9
AS - Santo Amaro 3 10 13
GET 5 8 35 43
TT - Marginal Tieté 8 13 21
PB - Marginal Pinheiros / Av. Band. 7 14 21
GET 6 15 27 42
TOTAL 73 147 220
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As GETs que apresentaram o maior numero de acidentes fatais investigados foram 3,5
e 6, com, respectivamente 45, 43 e 42 casos. Depois, pela ordem, as GETs 4,2 e 1, com
respectivamente 35, 29 e 26 ocorréncias do tipo. Excetuando-se a GET 1, em todas as
demais o numero de acidentes com vitimas foi superior ao de atropelamentos fatais.

As DECs Marginal Tieté (21 casos), Marginal Pinheiros / Av. Bandeirantes (21), Capela
do Socorro (19), Aricanduva (19) e Vila Prudente (18) tiveram muitas ocorréncias fatais
vistoriadas. E as DECs Santana / Pacaembu (2 casos), Butanta (2), Vila Maria / Cantareira
(3), Bras (3), Higiendpolis (4) e Ibirapuera (4), poucas.

Houve nimero alto de atropelamentos fatais na DEC Marginal Tieté (onde circulam
muitos indigentes), DEC Marginal Pinheiros (houve um atropelamento multiplo noturno,
matando de uma sé vez 5 indigentes, que dormiam na borda da pista) e DEC Centro, onde
a circulacdo de pedestres € normalmente intensa.

3.3 Localizacao, se em cruzamento ou em meio de quadra

Tabela: Numero de acidentes, em cruzamentos e em meios de quadra

Tipo do acidente Cruzamento Meio de quadra Total

Atropelamento 20 (27%) 53 (73%) 73 (100%)
Acidente com vitimas 49 (33%) 98 (67%) 147 (100%)
Total 69 (31%) 151 (69%) 220 (100%)

Aproximadamente 3/4 dos atropelamentos e 2/3 dos acidentes com vitimas ocupantes de
veiculos ocorreram em meios de quadra. Considerou-se como cruzamento a intersec¢ao das
duas vias, mais as faixas de pedestres que lhe sdo anexas, incluindo os trechos de cal¢cadas
e canteiros.

3.4 Posicao detalhada na via

Tabela: Niamero de atropelamentos, por localizagao detalhada na via

Localizagao na via N° de atrop. Localizagao na via N° de atrop.
Calcada 7 (9%) Cruzando a via fora da faixa 46 (63%)
Canteiro 2 (3%) Andando na pista 8 (11%)
Cruzando a via na faixa 10 (14%) Total 73 (100%)

Muitas pessoas que morreram atropeladas estavam cruzando a via fora da faixa (63%).
Entre elas, muitos mendigos nas marginais Pinheiros e Tieté e duas outras que se suicidaram
jogando-se a frente dos veiculos. Houve 8 mortes de pessoas andando longitudinalmente
na pista, das quais 5 eram indigentes. E nos espacos destinados aos pedestres (cal¢adas,
canteiros e faixas de pedestres), houve um niimero muito alto de atropelamentos fatais (19),
que correspondem a 1/4 do total.
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4, Quando ocorreram os acidentes

4.1 Distribuicdo por dia da semana

O grafico seguinte mostra que houve certa regularidade na ocorréncia dos atropelamentos
ao longo dos dias da semana. Ja com respeito aos acidentes com vitimas ocupantes de
veiculos, houve uma concentragcdo maior de acidentes nos dias do final de semana,
principalmente no sdbado. Os nimeros representam a soma de todos os acidentes que
ocorreram em um determinado dia da semana no ano.

Grafico: Niumero de acidentes, por tipo de acidente e dia da semana
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4.2  Distribuicdo por periodo do dia

Para elaboracao do grafico, o dia foi dividido em quatro periodos: madrugada, das 00:00
as 06:00; manha, das 06:00 as 12:00; tarde, das 12:00 as 18:00 e noite, das 18:00 as 24:00.
Verifica-se que os atropelamentos ndo sofreram variagao significativa. Os acidentes com
vitimas ocupantes de veiculos foram mais frequentes no periodo da madrugada. Os niUmeros
apresentados representam o total de acidentes por periodo no ano.

Grafico: Numero de acidentes, por tipo de acidente e periodo do dia
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4.3 Distribuicdo por més

Como se observa no grafico seguinte, o nimero de acidentes com vitimas ocupantes de
veiculos foi muito alto em outubro, bastante superior a média dos demais meses. No entanto,
como nao se conhece motivo para isso, a hip6tese mais provavel é considera-lo resultado

de uma simples oscilacdo aleatoria.

Gréfico: Distribuicdo dos acidentes, por tipo de acidente e por més
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4.4  Distribuicdo segundo a condicdo do tempo
Tabela: Nomero de acidentes por condi¢cdo do tempo
Tipo do acidente bom chuva Garod /B e total
neblina informacao
Atropelamento 68 5 0 0 73
Acidente com vitima 130 11 4 2 147
Total 198 16 4 2 220

As condicbes de tempo desfavoraveis ndo podem ser responsabilizadas pela grande
mortalidade no transito, ja que exatamente 90% dos acidentes fatais investigados ocorreram

com tempo bom.
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5. Caracterizagédo do viario envolvido

5.1 Classificacao das vias

Da tabela e grafico seguintes, pode-se depreender que os acidentes fatais vistoriados
aconteceram quase que exclusivamente no sistema viario principal, com destaque para as
vias arteriais, que sao as avenidas importantes da cidade.

Tabela: Niameros de acidentes, por tipo de acidente e classificac8do das vias

Classificagao das vias

Tipo do acidente Total
Expressa Arterial Coletora Local Sem inf.
Atropelamento 14 43 10 5 1 73
Acidente com vitima 24 91 25 4 ) 147
Total 38 134 35 9 4 220

Gréfico: Distribuic@o percentual dos acidentes, segundo a classificacdo das vias
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D expressa

L arterial
l:l coletora
E local

5.2  Maos de direcado e numero de pistas das vias

Tabela: Namero de acidentes, por maos de dire¢do e nimero de pistas das vias

Namero de pistas

Maos de direcao 1 2 3 4 Total
Uma 22 7 - - 29
Duas 43 108 4 36 191
Total 65 115 4 36 220

Dois tercos dos acidentes fatais (67%) ocorreram em vias de dupla méo e duas ou mais
pistas, 20% em vias de pista Unica e mao dupla e 10% em pista Unica e uma méao de direcao.
Ainda houve 3% em vias de duas pistas e um sentido de trafego.
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5.3 Tragado e perfil das vias

Vias com tracado reto e perfil plano horizontal constituiram a maioria (60%) das vias envolvidas
nos acidentes investigados. S6 6 vias envolvidas tinham tracado muito curvo e perfil muito

inclinado.

Tabela: Namero de acidentes, segundo o tragado e perfil da via

T do davi Perfil da via
Bl AL Muito inclinado Pouco inclinado Plano Total
Muito curvo 6 4 8 18
Pouco curvo 2 15 16 33
Reto 9 29 131 169
Total 5l 48 155 220
5.4 Tipos de cruzamento e de controle semaforico

Tabela: NOmero de acidentes, por tipo de cruzamento e de controle semaférico

Controle semaforico

cr-ll;g?ng?lto Inexistente De pedestres Veicular Veic.e ped. Seminf. Total
Ortogonal 1 i 8 27 3 39
EmT 6 1 3 4 8 22
EmX 2 = = = = =
EmY 1 - = = 1 2
Complexo - - - 2 1 3
Sem inform. = 1 = = 2 3
Total 8 2 11 33 15 69

Como néo poderia deixar de ser, os cruzamentos do tipo ortogonal foram os mais comuns,
constituindo 57% dos casos. Mas, surpreende o0 nimero também alto dos cruzamentos do

tipo T (32%).

Dos 54 cruzamentos para 0s quais se dispde da informacéo de existéncia ou ndo de
controle semaférico no local, 46 (85%) tinham o equipamento e s6 8 (15%) nao.
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6. Provéaveis fatores contribuintes para a ocorréncia dos acidentes

6.1 Natureza dos fatores contribuintes

Costuma-se classificar as causas de um acidente em trés categorias: as de natureza
humana, decorrentes das a¢fes de um condutor ou pedestre; as relacionadas com a via /
meio ambiente, que dizem respeito a deficiéncias de toda ordem (geometria, sinalizagéo,
estado etc.) nas vias ou condi¢des adversas do tempo; e as de origem veicular, que séo as
provocadas por falhas no desempenho dos veiculos. Conforme mostram os dados
apresentados natabela seguinte, os fatores humanos influenciaram a ocorréncia de quase
todos os acidentes abrangidos pelo trabalho (cerca de 99% dos casos), normalmente
isolados e em alguns casos acompanhados de fatores de outra ordem.

Tabela: Natureza dos fatores que contribuem para a ocorréncia dos acidentes

Natureza do fator contribuinte Participacao
Humana Veicular Da via / meio ambiente (Valor absoluto e %)
X 167 (75,9%)
X 1 (0,5%)
X 1 (0,5%)
X X 11 (5,0%)
X X 35 (15,9%)
X X 1 (0,5%)
X X X 4 (1,8%)
98,6% 7,8% 18,7% 220 (100,1%)

Considerando todas as possibilidades de combinacdo entre os trés fatores, tém-se as
seguintes participacdes totais: fator humano: 98,6%; fator via / meio ambiente: 18,6% e fator
veiculo: 7,7%. Logo, o fator humano foi predominante nos acidentes fatais vistoriados.

Como o rol de causas provaveis para a ocorréncia dos acidentes constitui subsidio util
para a definicdo de medidas atenuadoras da violéncia no transito, relacionam-se as mais
freqUentes a seguir.
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6.2 Relagéo dos fatores contribuintes

Tabela: Fatores contribuintes nos acidentes, por natureza do acidente

Fatores contribuintes para  Atrope- Colisdao Colisdao Colisao Coliséao

a ocorréncia de acidentes lamento Choque frontal lateral transv. traseira Outras Total
Excedia a velocidade 9 29 2 2 6 11 3 62
Cruzava a via fora da faixa 46 - - - - - - 46
Desrespeitou o vermelho 7 - - - 27 - - 34
Aparentava estar alcoolizado 3 13 1 = 4 2 2 25
Pilotava entre veiculos - - - 14 - 4 2 20
la colado ao veiculo da frente - 1 2 2 = 8 = 1
Transitava na contra méao = = 10 2 = = = 10
Mudou de faixa sem sinalizar 1 1 = 8 = 3 = 10
Andava na pista 8 “ - = 5 o - 8
Nao parou para preferencial - - 2 2 3 - - 7
Teve problemas com o freio 2 2 = 1 = = 6
Curva acentuada = 4 = = = = 2 6
Pista molhada g 3 & § & 2 5 5
Pintura no solo apagada 2 - - - - - 3
lluminagao deficiente 1 = - = = = 3
OQutros 4 1 = = 2 2 1 10
Total 83 57 15 29 42 29 11 266

Houve 266 indicacdes de fatores contribuintes para o total de 220 acidentes
analisados. O excesso de velocidade foi a causa mais freqliente apontada pelos técnicos
(62 casos) e que esteve presente em todos os tipos de acidentes. Outra causa comum,
aparentava estar alcoolizado (25 casos) também influenciou varios tipos de acidentes,
notadamente os choques, ressaltando-se que, nas investigacfes ndo eram realizados
levantamentos da alcoolemia. A anotacao da incidéncia do alcool decorre de evidéncias
pesadas (odor, existéncia de vasilhames no veiculo etc.), percebidas pelo agente de
trafego.

Nota-se que ha outros fatores que dizem respeito s6é a uma determinada natureza
de acidente, o que significa dizer que pode-se conhecer as infragdes cometidas que
levaram a sua ocorréncia. Assim, desrespeitou o vermelho (34 casos) esteve presente
nas colisdes transversais e nos atropelamentos; pilotava entre os veiculos (20 casos)
influenciou a ocorréncia de colisbes laterais e traseiras; transitava na contramao (10
casos) causou colisbes frontais; ia colado ao veiculo da frente ocorreu nas colisbes
traseiras etc. Cruzava a via fora da faixa (46 casos) e andava nha pista (8 casos) foram
fatores especificos dos atropelamentos.
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6.3 Propostas imediatas de medidas simples na segurancaviaria

O trabalho de investigacéo de acidentes tem gerado propostas de melhorias na seguranca
viaria dos locais vistoriados. Elas decorrem naturalmente da inspecdo e analise que o
técnico faz para entender toda a dinamica do acidente e € um dos produtos do projeto de
investigacdo em pauta. Em 2006, a equipe fez 49 propostas de pequenas intervencoes,
sendo as mais comuns as de alteracdo na sinalizacao viaria (33%) e as de manutencéo de
iluminacao publica (20%).

Tabela: Quantidades de propostas de medidas simples

Medidas simples Quant. Medidas simples Quant.
Alterag6es na sinalizacéo viaria 16 Melhorias na drenagem 3
Manutencéo da iluminacgéo publica 10 Melhorias na circulagéo de pedestres 3
Adequacdes nos tempos semaforicos 5 Qutras 7
Regularizagdo do pavimento 3 Total 49

7. Veiculos envolvidos

7.1 Distribuicéo dos acidentes segundo o numero
de veiculos envolvidos

Em mais da metade dos acidentes fatais (55%), houve a participacao de um Unico veiculo
no sinistro, conforme dados da proxima tabela. Este fato ndo causa estranheza porque,
excluindo as colisdes, que por definicdo sdo batidas envolvendo dois ou mais veiculos, e 0s
raros engavetamentos (trés ou mais veiculos), todas as demais categorias importantes dos
acidentes ndo requerem mais que um veiculo para acontecerem, como 0s atropelamentos,
os choques, as quedas, 0s capotamentos, 0os tombamentos e 0s incéndios.

Tabela: Niamero de acidentes, por natureza, segundo o namero de veiculos
envolvidos em cada acidente

) Namero de veiculos envolvidos
Natureza dos acidentes

1 2 3 4 total
Atropelamentos 67 5 0 0 72
Choques 45 3 0 0 48
Colisées 0 65 21 1 87
Qutros 8 3 1 1 13
total 120 76 22 2 220

43



BoLemim TEcnico 42 CET

Grafico: Distribuic@o percentual dos acidentes, segundo o nimero
de veiculos envolvidos
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7.2. Distribuicéo dos veiculos segundo o tipo

Tabela: Namero de veiculos envolvidos nos acidentes, por tipo
e por natureza do acidente

Tipo de veiculo

Tipo de acidente Auto Moto Onibus Caminhdo Bicicleta Seminf. Total

Atropelamentos 26 7 28 12 0 6 79
Choques 29 12 3 4 0 0 48
Colisbes 66 47 39 35 9 1 197
Qutros 3 8 3 6 0 0 20
Total 124 74 73 57 9 ¥ 344

A participacao relativa dos 6nibus, motocicletas e caminhfes nos acidentes de transito
fatais investigados foi muito elevada, quase da mesma ordem que a dos automaoveis, apesar
da diferenca dos tamanhos das frotas respectivas em Sao Paulo.

O gréfico seguinte permite a visualizacao desta afirmacao.

Gréafico: Distribuicdo percentual dos acidentes, por tipo dos veiculos envolvidos
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A tabela a seguir mostra a composicao da frota de veiculos licenciados no municipio de
Séao Paulo em 2006. Percebe-se, entdo, que os dnibus e os caminhdes foram os veiculos
gue, proporcionalmente, mais se envolveram nos acidentes fatais vistoriados. No entanto,
as vitimas desses acidentes ndo foram o0s seus ocupantes e sim os pedestres e 0s ocupantes
dos outros tipos de veiculos, notadamente os motociclistas e os ciclistas.

Tabela: Namero de veiculos licenciados no municipio de Sdo Paulo, em 2006

Tipo de veiculo N° de veiculos Tipo de veiculo N° de veiculos
automoveis 4.264.015 6nibus 62.003
camionetes / peruas 544,533 caminhdes 134.514
motocicletas 560.098 outros 48.921

total 5.614.084

Fonte: DETRAN

Na classificacdo de veiculos adotada neste trabalho, camionetes e peruas fazem parte do
tipo automaovel.

7.3 Distribuicédo dos veiculos segundo a idade

Tabela: Namero de veiculos envolvidos nos acidentes, por idade dos veiculos

Muito velho Velho Usado Novo : .
Total parcial Seminf. Total
>15anos 11a15anos 6a10anos Até5anos
44 46 67 98 255 89 344
17% 18% 26% 39% 100% = -

Adotando-se a classificacdo que consta da tabela, tem-se que cerca de um ter¢co dos
veiculos envolvidos nos acidentes com mortes no local e hora da ocorréncia, investigados
pela CET, eram veiculos velhos ou muito velhos.
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7.4  Distribuicdo dos veiculos segundo o dano causado pelo acidente

Tabela: Namero de veiculos envolvidos nos acidentes, segundo
a natureza do acidente e o dano no veiculo

Dano no veiculo

Natureza do Total Sem

acidente Nenhum Pequeno Médio Grande /ooy ;eott  Total
Atropelamento 10 35 6 3 54 25 79
Choque = 9 1 26 46 2 48
Colisdo 16 53 38 49 156 41 197
Outra 2 9 1 4 16 4 20
Total 28 106 56 82 272 72 344

Nos atropelamentos os danos nos veiculos envolvidos foram normalmente de baixo valor
(78% dos veiculos com nenhum ou pequeno dano). Ja nos choques os estragos nos veiculos
foram pesados (57% dos veiculos com danos de grande monta). E nas colisbes os danos
foram de toda ordem (29% de grandes, 23% de médios e 48% de pequenos ou nenhum).

Gréafico: Distribuicéo percentual dos veiculos envolvidos nos acidentes, segundo a
intensidade dos danos
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7.5 Distribuicdo dos automoveis segundo o modelo

A tabela a seguir mostra, a titulo de curiosidade (ndo se conhecem as participacdes dos
veiculos no trafego da cidade, segundo o modelo, para se inferir qualquer aspecto relacionado
a seguranca), quais modelos de automdveis se envolveram mais nos acidentes de transito
com mortes no local da ocorréncia investigados pela Companhia. O Gol e o Corsa, mais
numMerosos no transito, ocuparam os dois primeiros lugares.

Tabela: Niomero de automoveis envolvidos nos acidentes, segundo o modelo

) Numero de automoéveis envolvidos em
Modelodo veiculo

atropelamentos acidentes com vitima total
Gol 2 13 15
Corsa 3 1" 14
Santana 5 6 "
Palio 1 ) 6
Kadett 0 6 6
Celta 1 4 S5
Uno 1 3 4
Vectra 0 4 4
Parati 0 4 4
Astra 2 1 3
Tempra 1 2 3
Fiesta 0 S 3
Qutros 10 36 46
Total 26 98 124

7.6 As evasOes dos condutores nos atropelamentos

Conforme consta da tabela seguinte, o condutor se evadiu do sitio do acidente em um de
cada 5 atropelamentos fatais vistoriados.

Tabela: Niamero de evas@es dos condutores nos atropelamentos

Evadiu Néo evadiu Total parcial Sem inform¢éao Total

14 (19%) 58 (81%) 72 (100%) 1 73
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8. Vitimas dos acidentes

8.1 Distribuicéo por severidade das lesdes

Os 220 acidentes de transito fatais abrangidos pelo trabalho produziram 399 vitimas,
sendo 251 com lesfes fatais. Os condutores e passageiros (ocupantes de veiculos)
representaram aproximadamente 2/3 do total e os pedestres atropelados o terco restante,
conforme mostram a tabela e grafico seguintes.

Houve 86 pedestres mortos em 73 atropelamentos e 165 condutores / passageiros mortos
em 147 acidentes com vitimas ocupantes de veiculos, devido aos acidentes que acarretaram
a morte de mais que uma pessoa.

Tabela: Vitimas dos acidentes, por tipo de usuario e severidade das lesdes

. o . Severidade das lesdes
Tipo de usuario das vias

fatais graves leves total
Condutor 110 29 15 154
Passageiro 55 60 29 144
Pedestre 86 8 s 101
Total 251 97 51 399

Gréfico: Distribuicdo das mortes nos acidentes, segundo o tipo de usuario das vias
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8.2 Distribuicdo das mortes por tipo de usuario e 0 sexo

Muitas mulheres morreram enquanto pedestres atropelados (35%) e como passageiros
dos veiculos (37%). J& na condigdo de condutores elas representaram tdo somente 5% do
total, o que vem corroborar o conceito de que as mulheres sdo mais prudentes ao dirigir.

Considerando a totalidade das mortes no transito, 78% foram de pessoas do sexo masculino
e 22% do sexo feminino. Ver tabela e grafico seguintes.

Tabela: Mortes nos acidentes, segundo o sexo das vitimas e o
tipo de usuario das vias

: e . Sexo das vitimas que morreram
Tipo de usuario da vias

feminino masculino sem informacéao total
Condutor 5 (4,7%) 102 (95,3%) 3 110
Passageiro 19 (35,8%) 34 (64,2%) 2 55
Pedestre 29 (34,5%) 55 (65,5%) 2 86
Total 53 (21,7%) 191 (78,3%) 7 251

Gréafico: Distribuicéo das mortes nos acidentes, segundo o sexo das vitimas
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8.3  Distribuicdo das mortes, por tipo de usuario das vias e aidade

Conforme mostram a tabela e grafico abaixo, as mortes de ocupantes de veiculos atingiram
majoritariamente os jovens (idade média de 29 anos), metade deles no intervalo de idade
entre 20 e 29 anos. Ja os mortos por atropelamento distribuiram-se mais homogeneamente

entre as diferentes faixas de idade. A idade média destes foi 47 anos.

Tabela: Namero de mortes nos acidentes, por faixa etaria das vitimas e
tipo de usuario das vias

i . i Faixa etaria das vitimas com lesodes fatais
Tipo de usuario da via

09 1017 1819 2029 3039 4049 5059 6069 7079 >80 S/ Total
Ocupante de veiculo 0 11 9 76 25 22 5 1 1 - 15 165
Pedestre 1 2 2 9 18 13 12 13 6 5 ) 86
Total 1 13 1 85 43 35 17 14 7 5 20 251

Gréfico: Distribuicdo percentual das mortes nos acidentes, por faixa etéria das vitimas e
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9. Principais aspectos dos acidentes envolvendo motocicletas

9.1 Tipificagédo dos acidentes com motocicletas

As motocicletas participaram de 74 acidentes fatais analisados, sendo 7 atropelamentos
com a morte de pedestres e 67 acidentes dos outros tipos, (47 colisbes, 12 choques e 8
tombamentos), quando as vitimas que perderam a vida foram seus ocupantes. Entre as
colisdes, o tipo mais comum foi a coliséo lateral, com 19 casos, seguida pela colisdo traseira
(13), pela transversal (12) e, por ultimo, pela frontal, com s6 3 casos.

Os graficos seguintes mostram a distribuicao percentual desses acidentes.

Grafico: Distribuic@o dos acidentes envolvendo motocicletas,
conforme sua natureza
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Grafico: Distribuicéo das colis6es envolvendo motocicletas,
conforme o tipo delas
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9.2 Localizacédo dos acidentes navia

Tabela: Localizagdo dos acidentes com motocicletas
(cruzamento ou meio de quadra)

Localizagao na via Ndmero de acidentes Distribui¢ao percentual
Em cruzamentos 20 27%
Em meios de quadra 54 73%
Total 74 100%

Relacionando a natureza dos acidentes com a sua localiza¢do na via, é digno de nota o
fato que todos os atropelamentos com motocicletas ocorreram em meios de quadra e nenhum
em cruzamento, justamente quando o transito dos outros tipos de veiculos esta parado e o
pedestre que tenta cruzar a via é surpreendido pela motocicleta circulando entre duas faixas
de trafego.

9.3 Vias com mais acidentes com motocicletas

Vias com duas ou mais ocorréncias fatais com motocicletas N° de ocorréncias

w0

1. Marginal Pinheiros

2. Marginal Tieté, pista local
pista expressa

3. Av. Aricanduva

4. Av. Radial Leste

5. Estrada do M’ Boi Mirim

6. Rua da Consolacéo

7. Av. das Juntas Provisorias

8. Av. Senador Teoténio Vilela

9. Av. Interlagos

N NN NN W W o w o

10. Complexo Viario Escola de Engenharia Mackenzie

Foi nas Marginais Pinheiros e Tieté que os motociclistas mais perderam a vida nos
acidentes: 9 acidentes fatais em cada uma. Houve o dobro de ocorréncias nas pistas locais
da Marginal Tieté que em suas pistas expressas.

Ainda deve ser mencionada a alta participacdo da Av. Aricanduva nesses acidentes fatais
e a auséncia da Av. 23 de Maio na relacdo acima, visto que esta tem um volume de trafego
de motocicletas muito alto.
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9.4 Fatores que contribuiram para a ocorréncia dos acidentes

Tabela: Distribui¢cédo dos fatores contribuintes nos acidentes com motocicletas

Fatores contribuintes Valor absoluto % do total
1. Transitar entre faixas de trafego (“corredor”) 20 33%
2. Desrespeitou o semaforo vermelho 11 18%
3. Excedia a velocidade regulamentada 8 13%
3. Transitava colado ao veiculo da frente 1 12%
5. A motacicleta foi fechada por outro veiculo 4 7%
6. Transitava na contramao 3 5%
7. Teve mal sibito 3 5%
8. Outros fatores 4 7%

Os 4 outros fatores relacionados foram: aparentava estar alcoolizado, entrada abrupta na
via, ndo respeitou a placa R1 e fadiga / sono.

Como ndo poderia deixar de ser, a causa mais freqliente dos acidentes com motocicletas
foi transitar no corredor, ou seja, no espaco apertado entre duas filas contiguas de veiculos
em movimento. Entre as trés outras causas mais comuns, duas séo infragfes graves ou
gravissimas: desrespeitar o sinal vermelho e exceder a velocidade regulamentada. Chama
a atencao o fato de que todos os 60 fatores contribuintes para a ocorréncia dos acidentes
foram fatores de natureza humana. Nao houve nenhum relacionado com as condi¢des da
via / meio ambiente nem com o desempenho dos veiculos envolvidos.

9.5 Quando os acidentes com motocicletas aconteceram

Gréfico: Namero de acidentes com motocicletas, por dia da semana
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Grafico: NiUmero de acidentes com motocicletas, por periodo do dia
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Os acidentes envolvendo motocicletas foram mais freqlientes na quinta feira, sexta feira e
no sabado, com 19% dos casos. Percebe-se que a oscilacao diaria do nimero de acidentes
mostrada no grafico ndo permite conclusdes peremptdrias, exceto que o nimero de acidentes
€ menor no domingo, dia em que naturalmente cai o nUmero de viagens para qualquer modo
de transporte.

Considerando os acidentes agrupados nos quatro periodos do dia, madrugada (das 0h00
as 6h00), manha (das 6h00 as 12h00), tarde (das 12h00 as 18h00) e noite (das 18h00 as
24h00), tem-se que o numero de acidentes foi da mesma ordem nos trés ultimos periodos
citados, sendo ligeiramente inferior no periodo da madrugada, com 14 casos (19%). Levando-
se em conta o baixo volume de motocicletas nesse periodo, conclui-se que durante a
madrugada é que a circulagdo delas foi mais perigosa.

9.6 Caracteristicas das motocicletas

Tabela: Poténcia das motocicletas envolvidas nos acidentes

Cilindrada N° de motos Cilindrada N° de motos
100 cc 1 350 cc 4
125 cc 37 500 cc 1
150 cc 16 600 cc 1
180 cc 1 Sem informacéo 3
200 cc 3 Total 74
250 cc 7

A maioria das motocicletas que se envolveram nos desastres fatais era de baixa poténcia.
Assim, de um total de 74 motocicletas envolvidas, 54 delas tinham até 150 cc, correspondendo
praticamente a 3/4 do total (73%). Com 180 cc a 350 cc houve 15 motos (20%). A participagéo
de motocicletas mais potentes, superior a 350 cilindradas, foi minima (3%), ndo tendo nenhuma
delas com cilindrada da ordem de 1000.
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Tabela: Ano de fabricac&o das motocicletas envolvidas nos acidentes

Ano de fabricagao N° de motos Ano de fabricacao N° de motos
2006 14 1997 6
2005 17 1996 2
2004 5 1995 1
2003 <) 1991 1
2002 1 1990 1
2001 6 1988 1
2000 1 1987 1
1999 1 1982 1
1998 4 Sem informacao 6

Total

~J
Iy

As motocicletas novas, aqui consideradas com até trés anos de uso, foram maioria (53%)
entre as motos que participaram dos acidentes fatais no local; as usadas, de 4 a 6 anos de
uso, representaram 18% e as velhas, os restantes 29%. (Para o calculo das porcentagens
as 6 motos sem informacé&o foram excluidas do grupo). Logo, a idade da frota ndo parece ter
tido muita influéncia no alto nimero de acidentes com motocicletas.

9.7 Perfil das vitimas

Grafico: Distribuic@o das mortes nos acidentes envolvendo motocicletas,
segundo o sexo das vitimas

10,5%

Sexo
masculino

Os acidentes com motocicletas acarretaram 76 mortes, das quais 68 eram de pessoas do
sexo masculino e 8 do sexo feminino. No entanto, deste total, 5 pessoas nao eram ocupantes
de motocicletas, pois 4 eram pedestres e 1 passageira de automadvel, restando, portanto, 71
motociclistas mortos.

Considerando s6 estas 71 vitimas motociclistas, tem-se que 64 eram do sexo masculino e
7 eram do sexo feminino. Entre estas, 6 eram garupas (passageiras das motos) e s6 uma
morreu na condi¢cdo de condutora.

55



BoLemim TEcnico 42 CET

Tabela: Distribuicdo dos motociclistas mortos, segundo aidade

Faixa etaria (ano)
15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 Total
5 22 12 6 7 7 2 1 62

Grafico: Distribuicdo percentual das mortes dos motociclistas, por faixa etaria

60%

=é = vitimas motociclistas

400/0 35.5%

\3.3%
20%

8,1% N.,m 11,3% 11,3%
. € —— _— \3.2% 1%
0%

15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54

Os motociclistas que perderam a vida nos acidentes eram em sua maioria jovens, ja que
63% deles tinham idade inferior a 30 anos. Um deles, com 17 anos, era menor. A idade
média das vitimas foi de 28 anos.

Para 9 vitimas nao se tinha a informacéo da idade.
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INFORMAGOES SOBRE ACIDENTES DE TRANSITO - IAT

CET-SP LOCALIZACAO Ne
[] [
ViaA: in% iReferéncia:
Se via A tiver duas ou mais pistas - Sentido: Pista local |:| , expressa E] ; Unica |:|
Via B (se cruzam.): IGET: iDEC: |Data: / / |Hora:
CLASSIFICACAO
f 7 0
coliséo frontall:llcol. traseira chol. lateral D col. transv. chhoque contra: queda D
i ™ — . ™ |
capotamento gitombamento I:]:engavetam. [:' atropelam. gianlmalatropelado: D
VEICULOS ENVOLVIDOS (N°deles: )
o Tipo % Modelo  [Cilindr.
- : . : .
8 g o 'g E S E T 5 8| Placa Municipio UF do da
ol8:i=:5; 21 = £ 8 .
>15i5i Bicgis g sigle g automével |motoc.
1
2
3
Dano no veiculo 1  fnenhum [J| Danono veiculo2  jnenhum [[]| Dano no veiculo 3 inenhum []
L] pequeno [] e pequeno[] pequeno[]
D] freaio O D] jmeso O medio L]
grande g grande g grande g
PESSOAS ENVOLVIDAS (N°delas: )
=1 & | Usuario Pos. no veic. Ferimento Sexo Cinto Air | Cadei-| Capa-
>| e : *1*=="1 Idade .
= 1. @ =30 de se ba rinha | cete
21312t at=|5t €122 eielzis| i€l @o T W
Gl3]18: 8:2|l2:8:8:5]%:0: 5 8|c;8 siminao|siminao|sim:nao|sim: no
Vitimas levadas ao Hospital: . pelo: Resgate PML] |:|
PROVAVEIS FATORES CONTRIBUINTES
Veiculo Veiculo ! Veiculo
Fatores Ped| Fatores Ped Fatores Ped}
1121}3 1121}3 1123
Humanos ndo parou para prefe 6leo na pista
andava na pista {parou em local proib. placa encoberta
lparecia alcoolizado participava de racha placa mal posicion.
cruzava fora da faixa {transitava na calgad pista esburacada
desresp. o vermelho transitava na contran pista molhada
excedia a velocidad semaf. com defeito
ffazia converséo proi Da via / meio ambiente
|fazia retorno proibid curva acentuada Veiculares
|freiou bruscamente declive acentuado faréis desregulados
colado velc. da frent faixa de ped .inexist. pneu furou/estourou
moto ia entre faixas iluminagéo deficiente problema com freios
mudou de fx s/ sinaliz obra na pista
(*) Fonte da informagéo: ocupante do veiculo n° _; atropelado [[] : PM [[]; Resgate[] ; testemunha[]; CET []
Obs. As informagdes desta planilha sdo para uso exclusivo em eslatisticas e analises de acidentes de transito VIRE
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Manual de Preenchimento do IAT

O formulario IAT - Informacdes sobre Acidentes de Transito é composto de 7 sec¢des:
localizagdo, classificagdo, veiculos envolvidos, pessoas envolvidas, provaveis fatores
contribuintes, croqui e descri¢cao do acidente. Seu preenchimento é bastante simples, ja que
a maior parte das informacdes € registrada a partir da anotacdo de um “x” no campo
apropriado.

Para o levantamento de alguns dados, é necessario fazer indagagfes as pessoas que
presenciaram o acidente ou que dele ja tém alguma versao; outros dados, o operador obtém
diretamente de sua observagéo.

Localizacao

a) Via A - Deve-se escrever o0 home da via e o numeral em frente ao qual se deu o
acidente ou, na falta do numeral, alguma referéncia préxima. S6 quando a via A tiver mais do
gue uma pista é que se deve preencher a segunda linha da secédo, que traz campos para se
informar o sentido de trafego e o tipo da pista em que se deu o acidente.

b) Via B - Caso o acidente tenha ocorrido em um cruzamento, colocar o nome da outra
via que o forma. Considerar como cruzamento a interse¢cdo das vias mais as faixas de
travessia de pedestres justapostas.

c) GET - Numero da Geréncia de Engenharia de Trafego - GET.

d) DEC - Sigla do Departamento de Engenharia de Trafego — DEC.
e) Data
f) Hora

Data do acidente.

Hora aproximada em que ocorreu o acidente.

Classificacao

Nesta secao, faz-se a indicacdo da natureza do acidente ocorrido. Quando houver mais
do que uma natureza no acidente, deve-se registrar s6 a primeira. Exemplificando, se o
acidente consiste de uma coliséo lateral seguida de um choque contra um poste, registra-se
apenas a colisdo lateral. (Na secao Descrigdo do acidente, sim, far-se-a o relato completo
do ocorrido).

Séo definidas, a seguir, as principais naturezas de acidentes. Comeca-se com 0s quatro
tipos de colisdo, que vém a ser o impacto de dois veiculos em movimento.
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a) Colisdo frontal - E a batida de frente de dois veiculos transitando na mesma direc&o
e em sentidos opostos.

b) Coliséo traseira - E a batida da frente de um veiculo contra a traseira do outro,
guando ambos estdo transitando no mesmo sentido, ou mesmo em sentidos contrarios,
guando um deles esta dando ré.

c) Colisdo transversal - E abatida da frente de um veiculo contra a lateral de um outro,
guando eles estao em trajetérias aproximadamente perpendiculares entre si. Ela é comum
nos cruzamentos.

d) Colisao lateral - Quando dois veiculos transitando na mesma dire¢cdo (no mesmo
sentido ou n&o) se batem de lado.

e) Choque - E abatida de um veiculo contra um obstaculo fixo, como poste, coluna de
semaforo, e mesmo um outro veiculo estacionado. Ja um veiculo parado no transito nao é
considerado um obstéaculo, para efeito de definicdo de acidente. Na planilha, ha espaco para
anotar qual foi o obstaculo no choque.

f) Engavetamento - E uma sucessao de colisdes, normalmente traseiras, envolvendo
trés ou mais veiculos que transitavam numa mesma faixa de trafego e no mesmo sentido.

g) Capotamento - Ocorre quando um veiculo desgovernado gira uma ou mais vezes
sobre si mesmo, imobilizando-se depois em qualquer posi¢do (com as rodas voltadas para
cima ou para o lado ou para baixo).

h) Tombamento - E uma queda do veiculo para o lado, com ele girando sobre si
mesmo. Normalmente acontece com caminhdo com carregamento pesado transitando em
piso inclinado.

i) Queda - Frequentemente a queda esta associada aos veiculos motocicleta e bicicleta
e ela corresponde ao tombamento do veiculo com a conseqliente queda do(s) seu(s)
ocupante(s). Queda de veiculo (queda livre), de passageiro de um veiculo, de carga de um
veiculo, de pedestre em calgada sdo outros tipos de queda. No caso, muito comum, de
haver uma colisdo da motocicleta (ou bicicleta) com um outro veiculo seguida de queda
do(s) seu(s) ocupante(s), deve-se classificar o acidente como uma colisdo e ndo como queda.

j) Atropelamento - Quando o veiculo, motorizado ou ndo, atinge um pedestre. Este
pode estar parado ou andando, na cal¢cada ou na pista.

k) Atropelamento de animal - Quando o atropelamento for de animal, h4 um espago na
planilha para especificar qual, se cachorro, cavalo etc.

Alguma outra natureza de acidente ndo relacionada no formulario pode ser anotada no
campo em branco reservado para isso.
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Veiculos envolvidos

a) Numero de veiculos - No lado direito do titulo da se¢do ha um espaco para anotar
0 nUimero total de veiculos envolvidos no acidente, independentemente do fato de se ter
espacos no formulario para colher as informacgdes de so trés veiculos.

b) Veiculo - Cada veiculo envolvido é identificado neste campo por um ndmero. Deve-
se cuidar, quando da elaboracgéo do croqui, que haja correspondéncia entre os veiculos nele
representados e os identificados neste campo.

c) Tipo - Os principais estdo explicitados na planilha. Outro tipo ndo mencionado pode
ser registrado no espago em branco da ultima coluna do campo.

d) Ocupantes - E o niimero total de pessoas que estavam no veiculo, independentemente
do fato de terem ou ndo se machucado. Esse nimero inclui o motorista.

e) Placa - A anotacdo da placa é importante porque permite futuros cruzamentos com
outro banco de dados (Infocrim) e, também, realizar consultas sobre multas.

f) Municipio - Municipio de licenciamento do veiculo, que consta da placa.
g) UF - Unidade da Federacéo (estado) que consta da placa.

h) Modelo do automével - Quando o veiculo for um automoével, o seu modelo deve ser
registrado se for de conhecimento do técnico. Em outras palavras, ndo se necessita do
documento do veiculo para preencher o campo.

i) Cilindrada da motocicleta - No caso do veiculo envolvido ser uma motocicleta,
anotar a sua poténcia, em cilindradas.

j) Dano - Primeiro deve-se informar para cada veiculo envolvido o tamanho do dano,
escolhendo-se a opcao correta entre as quatro apresentadas. Trata-se de uma avaliacéo
grosseira, sem elementos objetivos e calcada no bom senso do avaliador. No entanto, por
simplicidade, pode-se admitir que um dano de pequena monta consiste de amassados leves
gue ndo interferem na estrutura do veiculo e nem na sua condi¢éo de dirigibilidade. Ja um
dano de média monta acarreta pelo menos uma dessas duas conseqiiéncias. E um dano de
grande monta ocorre normalmente quando se tem perda total do veiculo.

Depois, deve-se indicar as partes amassadas do veiculo, utilizando-se do desenho
esquematico de um automovel, ai representando qualquer tipo de veiculo com quatro ou
mais rodas e dois eixos.
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Pessoas envolvidas

As pessoas envolvidas no acidente sdo os pedestres atropelados e todos os ocupantes dos
veiculos, tenham ou néo se ferido no acidente. Portanto, um condutor ou passageiro que nao
sofreu lesdo também deve ser relacionado. Isso possibilitara pesquisas de medi¢cdo da influéncia
do cinto de seguranca e posi¢&o no veiculo na producéo e severidade das lesdes.

E importante salientar que n&o se deve registrar o nome ou qualquer outra informac&o
gue possa identificar uma pessoa envolvida no acidente.

a) Numero de pessoas envolvidas - Também aqui, ao lado do titulo da se¢é@o, ha um
espaco para registrar o nimero total de pessoas envolvidas no acidente, incluindo as que
nao foram feridas.

b) Numero do envolvido - A numeracdo das pessoas envolvidas é sequlencial,
independentemente do veiculo associado (em que estava a vitima ou que a atropelou).

c) Veiculo - Identificar pelo nimero o veiculo relacionado na se¢do anterior, que era
usado pela pessoa envolvida em questdo ou que a atropelou.

d) Usuario - Indicar se a pessoa envolvida estava na condi¢cao de condutora do veiculo
mencionado no campo anterior, de passageira dele ou de atropelada por ele, quando
aconteceu o acidente.

e) Posicao no veiculo - S6 quando a pessoa envolvida for passageira do veiculo,
informar se ela estava sentada no banco da frente ou no de tras ou se era transportada na
carroceria de um caminhdo ou na cacamba de uma camionete.

f) Ferimento - A classificacdo do(s) ferimento(s) feita hesse campo ndo tem rigor
médico. Basta informar, por avaliagéo propria ou utilizando outra fonte, a severidade do(s)
ferimento(s) sofrido(s) pela pessoa envolvida, conforme as quatro possibilidades dispostas:
nenhum, leve, grave e fatal.

g) Sexo
h) ldade

i) Cinto de seguranca - Se o condutor ou passageiro de veiculo de 4 rodas usava o
cinto, no momento do acidente.

j) Air bag - Diz respeito apenas ao assento em que estava o envolvido. Se houve
disparo do air bag preenche-se o sim. Se ndo houve o disparo, ou melhor, se o veiculo ndo
dispunha de air bag sobre o referido assento, anota-se o nao.

k) Cadeirinha - Quando o envolvido for uma crian¢a com idade compativel com o uso de
cadeirinha especial de seguranca, presa ao banco do veiculo, verifica-se se o dispositivo
estava sendo utilizado.
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[) Capacete - Diz respeito ao equipamento de seguranca do motociclista ou do ciclista
ou do passageiro de um desses dois veiculos (garupa).Verificar o seu uso.

m) Hospital - Na ultima linha do quadro ha espacos para, caso se queira, se anotar o
nome do hospital para onde foram levadas as vitimas e de quem as levou para la.

Normalmente o técnico obtém os dados desta secdo através de consultas junto aos
envolvidos ou aos policiais que trabalham na ocorréncia.

Provaveis fatores contribuintes

E comum n&o haver uma causa Unica para a ocorréncia de um acidente. Via de regra,
varios fatores, usualmente classificados em humanos, veiculares e da via / meio ambiente,
interagem para que um acidente aconteca. E conhecer os fatores mais frequientes nos
acidentes em determinada via, cruzamento ou regido permite ao 6rgao de transito adotar
medidas mais efetivas no trato da questdo da seguranca viaria.

O técnico identificara os fatores contribuintes humanos através de consultas as pessoas
envolvidas no acidente ou as testemunhas ou aos policiais que ja as consultaram. E na
Ultima linha do formulério o técnico deve informar quem deu essas informacdes (fatores
humanos), colocando um “x” no campo apropriado, mas ndo € para registrar nomes e/ou
telefones dos informantes.

Quanto aos fatores da via / meio ambiente, alguns decorrem dessas consultas, mas todos
podem ser checados pela observacao direta do técnico.

No caso dos fatores veiculares, o técnico deve observar os pneus; ja problemas com o
freio e faréis desregulados sao anotados somente se algum condutor mencionar.

Os fatores contribuintes para a ocorréncia do acidente que constam do formulario estao
relacionados a seguir. Alguns se aplicam tanto aos condutores de veiculos como aos pedestres
atropelados e outros fatores sao inerentes s6 aos condutores ou so as vitimas pedestres.
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Fatores contribuintes

Humanos

Andava na pista

Colado ao veiculo da frente
Cruzava a via fora da faixa
Desrespeitou o vermelho
Excedia a velocidade
Fazia converséo proibida

Fazia retorno proibido

Humanos

Né&o parou para preferencial
Parou em local proibido
Participava de racha
Transitava na calgada
Transitava na contramé&o
Da via / meio ambiente

Curva acentuada

Da via / meio ambiente )
Oleo na pista

Placa encoberta

Placa mal posicionada
Pista esburacada

Pista molhada

Semadforo com defeito

Veiculares

Freiou bruscamente Fardis desregulados

Declive acentuado

Moto ia entre faixas Faixa de pedestre inexistente Pneu furou / estourou

Mudou de faixa sem sinalizar lluminagéo deficiente Problema com o freio

Parecia alcoolizado Obra na pista

Ressalte-se que os fatores estdo relacionados a cada veiculo envolvido no acidente ou ao
pedestre atropelado.

Se o técnico detectar algum provavel fator contribuinte ndo relacionado no formulario, ele
podera anota-lo na dltima linha dos quadros que compdem a se¢do em pauta, onde foram
deixados espacos em branco para esse fim.

E importante salientar que, conforme observac&o colocada na margem inferior do IAT, a
relagdo dos provaveis fatores contribuintes percebidos ndo deve ser utilizada para outros
fins que n&o os de estatisticas e andlise dos acidentes, com vistas a subsidiar a adog&o de
medidas de seguranca de transito.

Croqui

No verso da planilha, ha um espaco levemente quadriculado para facilitar a ilustracdo
gréafica do acidente. E no pé desse espaco, ha uma legenda sugerindo alguns simbolos para
serem usados na representacdo dos diferentes tipos de veiculos.

Conforme mencionado na observacao que segue a legenda, o técnico que elabora o IAT
deve representar no croqui cada veiculo envolvido na posi¢édo anterior ao acidente, associar
a cada um deles um namero e indicar com uma linha e setas sua provavel trajetéria até o
local do acidente, que deve ser representado por um asterisco (ver legenda). Também deve
ser indicada a trajet6ria desse veiculo ap6s o sinistro, até o lugar em que ele parou em
decorréncia da batida, ndo de manobras para estaciona-lo. Fazer a mesma coisa para o
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pedestre atropelado. Se possivel, representar ainda a sinalizacdo existente no local, tanto a
semaférica como a horizontal e a vertical, bem como o(s) sentido(s) de trafego da(s) via(s).

Cuidar para que haja correspondéncia entre os nimeros dos veiculos utilizados no
croqui e os que definem os veiculos nas se¢des Veiculos Envolvidos e Pessoas Envolvidas.

Um croqui adequadamente elaborado serve como uma ilustracdo da descricdo do
acidente, que se faz na se¢éo seguinte.

Descricdo do acidente

Nesta secao, como seu proprio nome ja explica, o técnico deve fazer um breve relato de
como aconteceu o acidente. Para isso, ele tera primeiro que ouvir testemunhas e/ou
envolvidos no acidente e/ou policiais que atuam na ocorréncia etc., para entender o ocorrido
e, depois, descrevé-lo. E ndo esquecer de mencionar quem deu as informacdes. Por
exemplo: segundo o motorista do veiculo 1 ou, conforme relato de uma testemunha etc.,
mas sem dar o nome da pessoa. Também, ndo é necessario mencionar o nome dos policiais
que atendem ou atenderam a ocorréncia.

Se houver duas versdes distintas do acidente e o técnico ndo se decidir por nenhuma
delas, ele deve relatar as duas e as suas respectivas fontes.

E na dltima linha da Descricdo do Acidente, o técnico ainda deve registrar duas
informag@es: a primeira quanto ao tipo de pavimento no sitio do acidente e a outra com
respeito a condi¢cdo do tempo quando da sua ocorréncia.

Finda esta ultima secdo, ha um campo no pé da pagina para a identificacdo do técnico
gue fez a investigacao do acidente.
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Boletins Técnicos CET

TiTULOS PUBLICADOS
Disponiveis em cetsp.com.br

Redugado do Consumo de Combustivel: A¢gdes na circulagédo e no transporte (1977)
Reducao dos Acidentes de Trafego: Proposta de medidas para um Plano de Agéo (1977)
Sao Paulo e a Racionalizagédo do uso de Combustivel (1977)

Pesquisa Aerofotografica da Circulagéo Urbana: Andlise de um Projeto Piloto (1977)
Nogdes Basicas de Engenharia de Trafego (1977)

Engenharia de Campo (1977)

Projeto SEMCO: Sistema de Controle de Trafego em Areas de Sdo Paulo  (1977)
Acéo Centro (1978)

COMONOR: Comboio de Onibus Ordenados (1978)

Sistema de Controle de Trafego — Aplicagéo de Programa Transyt (1978)

POT — Programa de Orientagéo de Trafego (1978)

Controlador Atuado (1978)

Sinalizagao Vertical: Montagem e Implantagao (1978)

Fiscalizagdo da Sinalizagdo Horizontal (1978)

Projeto de Interseccdes em Nivel — Canalizacdo (1978)

Métodos para Caélculos da Capacidade de Interseccées Semaforizadas (1978)
Areas de Pedestres (1978)

Transportes por Onibus Contratado (1978)

Areas de Pedestres: Técnicas e Aplicacdes (1978)

Impacto de Investimento do Sistema Viario (1979)

Um Estudo sobre os_Problemas de Estacionamento de Veiculos (1979)

COMONOR II: Comboio de Onibus Ordenados nas avs. Rangel Pestana e Celso Garcia
Educacao de Transito via Comunicagéo Social (1979)

Projeto Piloto: Deficientes Fisicos e Visuais (1980)

Projeto Brigadeiro — Faixa Exclusiva de Onibus no Contra-fluxo (1980)

Operagéao Especial — Visita do Papa Jo&o Paulo Il (1981)

lluminagéo e Visibilidade (1982)

Sistema de Administragdo de Multas — DSV (1982)

Atividades Basicas da Operacao de Transito (1982)

Impacto de Obras na Via Publica (1982)

Pesquisa e Levantamento de Trafego (1982)

Polos Geradores de Trafego (1983)

Areas de Estacionamento e Gabaritos de Curvas Horizontais (1984)

Tarifa de Onibus Urbano (1985)

Analise e Dimensionamento da oferta de Transportes por 6nibus — Metodologia (1985)
Polos Geradores de Trafego Il (2000)

Operagéao Horario de Pico  (2005)

O Controle de Semaforos em Tempo Real (2005)

Servigo de Valet - Regulamentagéo de estacionamento e parada (2006)

Mobilidade Urbana Sustentavel - Fator de inclusao da pessoa com deficiéncia (2006)
Manutencéao - sistema integrado de gerenciamento (2006)

Investigacdo de Acidentes de Transito Fatais (2008)

Cobrancga de eventos - Legislagdo, Razbes e Critérios (2008)

Operagéao de Transito - Um Desafio Permanente (2008)

Fazendo Escola - Capacitagdo de Professores (2009)

Modelo de Atracdo de Automdveis por Shopping Center (2011)

Zona de Maxima Restricdo de Circulagédo - ZMRC - Restricdo ao Transito de Caminhdes (2011)
Nova Paulista - Uma Quebra de Paradigmas (2011)

Educacgéo a distancia (2011)

Historia dos estudos de bicicleta na CET (2012)

Estudo de viabilidade de Zona Azul (2012)

Visita Técnica a Nova lorque para analisar a prioridade ao pedestre (2012)
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